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Rezime: Analiza prostorne distribucije saobracajnih nezgoda izdvaja
raskrsnicu po ucestalosti dogadanja saobracajnih nezgoda sudarom
vozila. Analiza uzroka sudara vozila na raskrsnicama izdvaja
odstupanje od pravila prvenstva i nebezbjednu brzinu Kretanja
vozila, kao dominantne razloge. Razvojem strategija i akcionih
planova poboljSanja bezbjednosti saobracaja, kruZna raskrsnica
Jje postala paradigma u izboru pristupa smanjenja broja sudara
vozila na raskrsnicama, jer generiSe smanjenje manifestacije ova
dva dominantna uzroka: pojednostavijenjem regulisanja prvenstva
prolaza i uslovljenim smanjenjem brzine kretanja vozila. Posebnost
uslova saobracaja u Kruznoj raskrsnici, determiniSe posebnost u
definisanju momenta nastanka opasne situacije u kretanju vozila
ulaskom u kruznu raskrsnicu, u kretanju vozila prolaskom kroz kruznu
raskrsnicu i u kretanju vozila izlaskom iz kruZne raskrsnice.
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Abstract: Analysis of the spatial distribution of traffic accidents sets
aside the roundabout by frequency of events of accidents by vehicles
crasch. Analysis of the causes of vehicles crasch at roundabouts
sets aside a derogation from the rules of priority and unsafe speed
of the vehicle, as the dominant reasons. Through the development of
strategies and action plans to improve traffic safety, a roundabout has
become a paradigm in choosing approaches to reduce the number of
vehicles crasch at roundabouts, because it generates a reduction in
the event of the two dominant causes: by simplifying regulation of the
way and by conditioned reduce of the of vehicles speed. The specialty
of traffic conditions in the roundabout determines a specificity in
defining the moment of a dangerous situation arises in moving vehicles
entering the roundabout, in the movement of vehicles passing through
the roundabout and moving vehicles exiting the roundabout.
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1. UVOD

Analiza prostorne distribucije saobrac¢ajnih nezgoda izdvaja raskrsnicu, kao mjesto na kome
se ukrstaju putevi u istom nivou, po izrazenoj uCestalosti dogadanja saobracajnih nezgoda
sudarom vozila. Analiza uzroka sudara vozila na raskrsnicama izdvaja odstupanje od pravila
prvenstva i nebezbjednu brzinu kretanja vozila, kao dominantne razloge, dovodedi ih u vezu sa
dogadanjem nezgoda na raskrsnicama. Ova dva dominantna uzroka sudara vozila na raskrsni-
cama generisala su razvoj modernih kruznih raskrsnica (FHWA, 2000). On je zapocet u Velikoj
Britaniji, 1966 godine, usvajanjem dva osnovna pravila: ustupanje prvenstva prolaza vozilima
koja su u kruznom jednosmjernom putu oko ostrva i uslovljenim smanjenjem brzine kretanja
vozila na manje od 50 km/h, ograni¢enjem radijusa ostrva (FHWA, NCHRP, 2010).

U poredenju sa konvencionalnim raskrsnicama, prednosti kruznih raskrsnica su u manjem
broju sudara vozila i manje ozbiljnim i smrtonosnim povredama lica u sudarima vozila, narocito
lica u vozilima (FHWA, 2000). Studije u SAD, Evropi i Australiji su otkrile da su kruzne raskr-
shice sa jednom trakom najbezbjednije. Bezbednost saobra¢aja u malim i srednjim kruznim
raskrsnicama je bolja od bezbjednosti u velikim i viSetracnim kruznim raskrsnicama (FHWA,
NCHRP 2010). Istrazivanja konverzije 11 klasi¢nih raskrsnica kruznim, u Americi, pokazala su
da je doslo do smanjenja broja sudara vozila za 37%, pri ¢emu broja sudara sa nastradalim za
51 %, a broja sudara sa materijalnom Stetom za 29 %. Pri tome, na kruznim raskrsnicama sa
jednom trakom, broj sudara je smanjen za 51 %, od €ega broj sudara sa nastradalim za 73 %,
a broj sudara sa materijalnom Stetom za 32 %, a na kruznim raskrsnicama sa vise traka broj
sudara je smanjen za 29 %, od €ega broj sudara sa nastradalim za 31 %, a broj sudara sa ma-
terijalnom Stetom za 10 % (FHWA, 2000), tabela 1.

Tabela 1. Procenat promjena u broju sudara vozila konverzijom klasi¢nih u kruZne raskrsnice. Izvor: FHWA, 2000

) 5 ) o procenat promjena
tip kruzne broj konverzija iz r q o
raskrsnice klasi¢ne u kruznu nezgoae sa nezgode sa materi-
ukupno nezgoda povrijedenim jalnom Stetom
kruzna sa jednom F10 720 a5
trakom 8 51 % 73 % 32 %
kruzna sa viSe o 0 0
traka 3 -29 % -31% -10 %
ukupno 11 -37 % -51% -29 %

Razlozi za veci nivo bezbjednosti saobracaja na kruznim raskrsnicama su $to kruzne raskr-
snice:

¢ imaju manje konfliktnih taCaka, u odnosu na konvencionalne raskrsnice,

e omogucavaju bezbjedan kruzni saobracajni tok niskim brzinama,

e obezbjeduju viSe vremena za sve korisnike da otkriju i otklone svoje greske ili greSke dru-

gih, zbog manije brzine kretanja vozila u kruznoj raskrsnici,

e mijenjaju vrstu sudara, eliminiSuéi ¢eone sudare vozila i sudare pri lijevom skretanju i

e smanjuju tezinu sudara vozila, naroc€ito smanjuju broj poginulih i teSko povrijedenih lica.

Efekti u poboljSanju bezbjednosti saobracaja konverzijom konvencionalnih u kruzne raskr-
snice generisali su da se kruzne raskrsnice intenzivno grade posljednjih dvadesetak godina. U
Francuskoj je izgradeno oko dvanaest hiljada, a osim Francuske, u Evropi, se kruzne raskrsnice
intenzivno grade u Holandiji, Svedskoj, Svajcarskoj, Danskoj, Finskoj, Njemackoj i Austriji. Pro-
cjenjuje se da je danas u svijetu izgradeno preko Cetrdeset hiljada kruznih raskrsnica (Omazic i
drugi, 2010). Izgradnja kruznih raskrsnica izrazena je i u Crnoj Gori, gdje je u zadnjih 5 godina
izgradeno viSe od 20 kruznih raskrsnica, najviSe u Podgorici (Podgorica, Google maps, 2015).

Danas, razvojem strategija i akcionih planova poboljanja bezbjednosti saobracaja, kruzna
raskrsnica je postala paradigma u izboru pristupa smanjenja broja sudara vozila na raskrsnica-
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ma, jer generiSe smanjenje manifestacije dva dominantna uzroka: pojednostavljenjem regulisa-
nja prvenstva prolaza i uslovljenim smanjenjem brzine kretanja vozila.

Posebnost uslova saobracaja u kruznoj raskrsnici, determiniSe posebnost u definisanju mo-
menta nastanka opasne situacije u kretanju vozila ulaskom u kruznu raskrsnicu, u kretanju vo-
zila prolaskom kroz kruznu raskrsnicu i u kretanju vozila izlaskom iz kruzne raskrsnice, bez koje
se u sudskom vjeStacenju saobracéajnih nezgoda sudarom vozila u kruznoj raskrsnici ne mogu
utvrditi propusti koji su izazvali dogadanje ovih nezgoda.

2. KRUZNA RASKRSNICA

2.1. Definicija

Raskrsnica je povrSina na kojoj se ukrstaju ili spajaju dva ili viSe puta, a i Sira sabracajna
povrSina (trgovi i sl.) koja nastaje ukrStanjem, odnosno spajanjem puteva (Hrvatska — Zakon o
sigurnosti prometa na cestama, 2008; Wikipedia, 2015).

Raskrsnice su ¢vorne tacke putne mreze, koje omogucéavaju funkcionisanje sistema distribu-
cijom korisnika na Zeljene smjerove kretanja (Katani¢ i drugi, 1983).

Raskrsnica je putni objekat sa planskom gradevinskom osnovom za svaki elemenat pojedi-
nacno i rieSenje u cjelini, provjeren po kriterijumima: maksimalna bezbjednost, optimalna pro-
to¢nost i minimalno investiciono ulaganje (Katanic i drugi, 1983).

U putnoj saobracajnoj mrezi raskrsnice su najslozenija i najzahtjevnija mjesta presijecanja
saobracajnih tokova (Pilko i drugi, 2014).

Raskrsnica je saobrac¢ajna povrsina na kojoj se ukrstaju ili spajaju dva ili viSe puta, kao i Sira
saobracajna povrsina (trgovi i sl.) koja nastaje ukrStanjem, odnosno spajanjem puteva (Crna
Gora - Zakon o putevima, 2004).

Raskrsnica je dio kolovoza na kome se ukrstaju, spajaju ili razdvajaju putevi u istom nivou
(Srbija - Zakon o bezbjednosti saobracaja na putevima, 2009; Crna Gora - Zakon o bezbjed-
nosti saobracaja na putevima, 2012).

Moderne kruzne raskrsnice su raskrsnice sa specificnom kontrolom saobracaja i dizajnom
da indukuju ograni¢enje brzine i kontrolu ulaska vozila u raskrsnicu (FHVA, 2010).

Raskrsnica sa kruznim tokom saobracaja je raskrsnica sa ostrvom i kruznom smjernom tra-
kom na kojoj se odvija saobrac¢aj u smjeru suprotnom kretanju kazaljke na satu (Crna Gora -
Zakon o bezbjednosti saobracaja na putevima, 2012).

2.1.1. Prilog definisanju

Raskrsnica sa kruznim tokom saobracéaja je zbir viSe pojedinacnih raskrsnica koje formira
kruzni jednosmijerni put oko ostrva, na kom se odvija saobra¢aj u smjeru suprotnom kretanju
kazaljke na satu i putevi koji se sa njim spajaju i od njega razdvajaju.

2.2. Funkcionalni elementi

2.2.1. Saobracajni funkcionalni elementi

Kruzni saobracajni tok vozila koji €ini jednosmjerno kretanje vozila kruznim jednosmjernim
putem oko ostrva, u smjeru suprotnom kretanju kazaljke na satu, razli¢itog intenziteta izmedu
pojedinacnih raskrsnica.

Ulazni saobracajni tok vozila koji €ini jednosmjerno kretanje vozila, ulivanjem na kruzni jed-
nosmijerni put oko ostrva, sa puteva koji se njim spajaju.

— Peruc¢ac, 2015 -
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Izlazni saobracajni tok vozila koji €ini jednosmjerno kretanje vozila, izlivanjem sa kruznog
jednosmjernog puta oko ostrva, na puteve koji se od njega razdvajaju.

2.2.2. Fizicki funkcionalni elementi

2.2.2.1. Kruzni jednosmjerni put oko ostrva

Kruzni jednosmjerni put oko ostrva treba da obezbijedi jednosmjerni kruzni saobracajni tok
vozila oko ostrva (slika 1).

Kruzni jednosmjerni put oko ostrva &ini jedna ili viSe saobracajnih traka, koje treba da
omoguce provoznost mjerodavnom vozilu oko ostrva.

Elementi kruZznog jednosmjernog puta oko ostrva su $irina jedne ili viSe saobracajnih traka,
spoljnji i unutradniji radijus, poprec¢ni nagib koji se izvodi prema spoljnoj strani i uzduzni nagibi
koji trebaju da omoguce efikasno odvodnjavanije.

2.2.2.2. Ostrvo

Ostrvo je uzdignuta fiziCka prepreka kruznog, elipsastog ili drugog saobracajno prikladnog
oblika, postavljeno u sredini kruzne raskrsnice, koje uslovljava voznju kruznim jednosmjernim
putem oko ostrva (slika 1).

Ostrvo treba da organizuje kruzni saobracajni tok vozila oko ostrva i da omoguci prepozna-
vanje kruzne raskrsnice u saobracajnoj mrezi.

2.2.2.3. Prelazni prsten

Prelazni prsten se nalazi izmedu kruznog jednosmjernog puta oko ostrva i ostrva i treba da
omoguci laksi prolaz dugih vozila kod mini kruznih raskrsnica (slika 1).

Prelazni prsten ima Sirinu od 1,5 do 2,0 m i izvodi se od razli€itog materijala u odnosu na
materijal kruznog jednosmjernog puta oko ostrva, u razli€itoj boji, u popre¢nom nagibu oko 4,0
%. Odvaja se od ostrva izdignutim ivi€njacima visine 12-14 cm.

2.2.2.4. Prikljucci puteva koji se spajaju sa kruznim jednosmjernim putem oko ostrva
i iskljucci puteva koji se od njega razdvajaju

PrikljuCci puteva koji se spajaju sa kruznim jednosmjernim putem oko ostrva i isklju¢ci pu-
teva koji se od njega razdvajaju, treba da obezbijede jednosmjerno kretanje vozila, ulivanjem
na kruzni jednosmjerni put oko ostrva, sa puteva koji se sa njim spajaju i izlivanjem sa kruznog
jednosmjernog puta oko ostrva, na puteve koji se od njega razdvajaju (slika 1).

Prikljucci puteva koji se spajaju sa kruznim jednosmjernim putem oko ostrva i iskljucci puteva
koji se od njega razdvajaju, po pravilu, postavljaju se upravno na kruzni jednosmjerni put oko
ostrva.

Prikljucci i iskljucci puteva mogu biti medusobno razli¢ito usmjereni. Najpozeljniji polozaj
priklju¢aka i isklju¢aka puteva je takav u kojem se produzetci priklju¢aka sijeku u samo jednoj
tacki i kada se to sjeciste nalazi u sredistu ostrva. NajloSija je situacija kada je sjeciste desno od
sredista, jer se time povecava najve¢a mogucéa brzina na ulazu u kruzni saobracajni tok vozila.

Prikljucci i isklju€ci puteva mogu imati jednu ili viSe saobracéajnih traka.

Prikljucci i iskljuci puteva mogu se oblikovati razdjelnim ostrvom, uzdignutom fizickom pre-
prekom ili obiljezenim poljem, izduzenog oblika lijevka ili trougla, postavljenim u sredini puteva
koji se spajaju sa kruznim jednosmjernim putem oko ostrva i od njega razdvajaju i koristi za za
odvajanje ulaznog i izlaznog saobracajnog toka vozila. Razdjelna ostrva treba da usmjere vo-
zila u pravilnu putanju ulivanja i izlivanja, da ograni€e brzinu vozila na ulazu i izlazu iz kruznog
jednosmijernog puta oko ostrva, obi¢no izmedu 20 i 30 km / h i da omoguce vecéu bezbjednost
pjeSacima i biciklistima prilikom prelaZenja preko prikljucka i iskljuCka puteva.

— Peruc¢ac, 2015 -
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Slika 1. Fizicki funkcionalni elementi kruzne raskrsnice. Izvor: autor

U okviru priklju€aka i isklju€aka puteva mogu se formirati prostori za ¢ekanje vozila, na ulazu
na prihvatljivu vremensku prazninu u kruznom saobrac¢ajnom toku vozila, kako bi se vozila mo-

gla ukljuciti u njega, a na izlazu radi propustanja pjeSaka i biciklista.

2.3. Klasifikacija

Moderne kruzne raskrsnice su kategorisane u skladu sa veliCinom, okruzenjem i brojem
saobracajnih traka u tri grupe (FHWA, NCHRP, 2010):

e mini kruzne raskrsnice,

e Kkruzne raskrsnice sa jednom trakom i
e kruzZne raskrsnice sa viSe traka.

Ove grupe kruznih raskrsnica mogu se dalje dijeliti na urbane, prigradske i ruralne.
Poredenje karakteristika dizajna ove tri grupe kruznih raskrsnica dato je u tabeli 2 (FHWA,

NCHRP, 2010).

Tabela 2. Poredenje karakteristika dizajna kruznih raskrsnica. Izvor: FHWA, NCHRP, 2010

dizain mini kruZne raskrsnice kruzne raskrsnice sa kruZne raskrsnice sa viSe
! jednom trakom traka
projektovana brzina 25-30 km/h 30-40 km/h 40-50 km/h
maksimalni broj traka na 1 1 o4

ulazu
precnik unutradnjeg ) : _

kruga 13-27 m 27-55m 46-91 m

prelazni prsten ne moze imati moze imati

kapacitet (voz/dan) do 15.000 25.000 45.000 sa dvije trake

Izgled kruznih raskrsnica, iz klasifikacionih grupa, na pojedinim kruznim raskrsnicama u Pod-
gorici, vidljiv je na slikama 2 i 3.

Slika 2. Mini i kruZna rasksnica sa jednom trakom u Podgorici. Izvor: autor

— Peruc¢ac, 2015 -
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Slika 3. Kruzna raskrsnica sa jednom i kruZzna raskrsnica sa dvije trake u Podgorici. Izvor: autor

2.4. Putanje

Putanje prolaska vozila kroz kruZnu raskrsnicu sa jednom trakom prikazane su na slici 4
(FHWA, 2000), a na kruznoj raskrsnici sa sa dvije trake na slici 5 (WSDOT, 2015).

Slika 5. Putanje prolaska vozila kroz kruZnu raskrsnicu sa dvije trake. Izvor: WSDOT, 2015

3. OPASNE SITUACIJE U SAOBRACAJU NA KRUZNOJ RASKRSNICI

3.1. Konfliktne tacke

Konfliktne tacke su tatke u kojima se sukobljavaju kruzni saobracajni tok vozila i ulivni i izlivni

saobracajni tok vozila (slika 7). To su tacke ugrozene bezbijednosti saobracaja.

Konflikti se mogu podijeliti u Cetiri osnovne kategorije (slika 6):

1. Nalijetanje je konflikt koji nastaje naletom vozila na vozilo. Moze nastati u ulaznom
saobracajnom toku, u kruznom saobracajnom toku i u izlaznom saobraéajnom toku
vozila. Ovi konflikti naj€es¢ée nijesu teski, jer u njima u€estvuju najzastiCeniji djelovi vozila
i relativna brzina razlika izmedu vozila je obi¢no mala.

— Peruc¢ac, 2015 -
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2. Ulivanje je konflikt koji nastaje ulivanjem ulaznog u kruzni saobracajni tok vozila.

3. Preplitanje je konflikt pri promjeni saobrac¢ajne trake u kruznom saobraéajnom toku vozi-
la na kruznim raskrsnicama sa viSe traka. NajceS¢e nastaje kao bocni sudar vozila. Ovaj
konflikt moze izazvati teZze sudare, jer u njima ucestvuju bo¢ne strane vozila, koje su
manje zasti¢eni djelovi vozila.

4. lzlivanje je konflikt koji nastaje izdvajanjem iz kruZznog saobracajnog toka vozila u izlazni
saobracajni tok vozila.

nalet ulivanje izlivanje preplitanje

-2

Slika 6. Sema konflikata u kruznoj raskrsnici. Izvor: autor

fL
— = o -
& irvers " el (7
@ ulranjs I o

Slika 7. Konfliktne tacke u trokrakoj i Cetvorokrakoj kruznoj raskrsnici sa jednom trakom. Izvor: FHWA, NCHRP,
2010

Kruzne raskrsnice sa viSe traka, osim konflitkta koje imaju kruzne raskrsnice sa jednom tra-
kom, imaju i konflikt preplitanja, koji nastaje pri promjeni saobracajne trake. Konflikt u kruznoj
raskrsnici sa vise traka moze nastati i zbog neodrzanja putanje kretanja vozila saobra¢ajnom
trakom (slika 8 i slika 9).

ke vonla kiR voza

£ il prapiganii B u detnom
EeEmu

Enrifik mrin
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Slika 8. Konflikti u ¢etvorokrakoj kruZnoj raskrsnici sa dvije trake. Izvor: FHWA, NCHRP, 2010
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Slika 9. Konflikt u cetvorokrakoj kruZnoj raskrsnici
sa dvije trake. Izvor: FHWA, NCHRP, 2010

3.2. Tipovi sudara

Slika 10. Tipovi sudara u kruznoj
raskrsnici sa dvije trake. Izvor: Slovenija — Ministarstvo
za infrastrukturo,2011

Tipi€ne vrste sudara vozila u kruznim raskrsnicama su: (Republika Slovenija — Ministarstvo

za infrastrukturo, 2011) (slika 10):

. preticanje na prilazu,

. sudar sa biciklom,

. sudar na ulazu,

. sudar pri promjeni saobracajne trake,
. nalet pri ulazu,

. nalet pri izlazu,

. nalet na ostrvo,

. nalet na razdjelno ostrvo pri izlazu,

. izlijetanje iz kruznog puta oko ostrva,
10. prevrtanje,

11. nalet na razdjelno ostrvo pri ulazu,
12. zanoSenje (klizanje) vozila pri izlazu i

OCoONOOOPL,WN -

13. voznja u suprotnom smjeru od smjera saobracajnog toka vozila u kruznoj raskrsnici.
Prema rezultatima istrazivanja u Mirelednu, SAD, tipi¢ne vrste sudara vozila u kruznim
raskrsnicama su: (FHWA, NCHRP, 2010),( slika 11):

. sudar na ulazu,

. halet na ostrvo,

. izlijetanje iz kruznog puta oko ostrva,
. nalet pri ulazu i

. sudar na izlazu.

AP OON -

Slika 11. Tipovi sudara vozila u kruZznoj raskrsnici. Izvor: FHWA, NCHRP, 2010

— Peruc¢ac, 2015 -



XIV Simpozijum "'Vestacenje saobracajnih nezgoda i prevare u osiguranju’’ 163

U radu autora na poslovima vjestaCenja saobracajnih nezgoda [1], na uzorku od 1.305 sa-
obracajnih nezgoda, u periodu od 2010 do 2015 godine, u Crnoj Gori, u 5 slu¢ajeva predmet
vjestacenja je bio sudar vozila na kruznoj raskrsnici, $to €ini oko 0,4 % (tabela 3). U analiziranih
5 saobracajnih nezgoda, nezgoda sa materijalnom Stetom je bilo 3, a nezgoda sa lako povrije-
denim licima 2. Prema tipu sudara, u 3 nezgode desio se sudar na ulazu, u 1 nalet na prilazu
i u 1 izlijetanje iz kruznog puta oko ostrva. Proizilazi da su broj i stepen tezine saobracajnih
nezgoda sudarom vozila u kruznoj raskrsnici u Crnoj Gori neznatni, $to preporucuje da treba
nastaviti aktivnosti na konverziji konvencionalnih raskrsnica modernim kruznim raskrsnicama.

Tabela 3. Tipovi sudara vozila u kruznoj raskrsnici na uzorku vjeStaka. Izvor: autor

fip sudara vozila mini kruzne raskrsnice krujiergjen ;:;?I:::ELC:] sa kruzne rastl:;skr;ice sa vise
broj procenat broj procenat broj procenat
sudara na ulazu 1 20 1 20 1 20
nalet na prilazu 0 0 1 20 0 0
izlijetanje iz kruznog puta 0 0 0 0 1 20

4. ZAKLJUCAK

Raskrsnica sa kruznim tokom saobracaja moze se definisati kao zbir vise pojedinaénih ra-
skrsnica koje formira kruzni jednosmijerni put oko ostrva, na kom se odvija saobracaj u smjeru
suprotnom kretanju kazaljke na satu i putevi koji se sa njim spajaju i od njega razdvajaju.

Usvajanjem dva osnovna pravila: ustupanje prvenstva prolaza vozilima koja su u kruznom
jednosmjernom putu oko ostrva i uslovljenim smanjenjem brzine kretanja vozila na manje od 50
km/h, ograni€enjem radijusa ostrva, kruZne raskrsnice su postale paradigma u izboru pristupa
smanjenja broja sudara vozila na raskrsnicama, jer generiSu smanjenje manifestacije dva do-
minantna uzroka: pojednostavljenjem regulisanja prvenstva prolaza i uslovljenim smanjenjem
brzine kretanja vozila.

e Razlozi za veli nivo bezbjednosti saobracaja na kruznim raskrsnicama su $to kruzne

raskrsnice:

e imaju manje konfliktnih taCaka, u odnosu na konvencionalne raskrsnice,
e omogucavaju bezbjedan kruzni saobracéajni tok niskim brzinama,

e obezbjeduju vise vremena za sve korisnike da otkriju i otklone svoje greske ili greSke dru-
gih, zbog manije brzine kretanja vozila u kruznoj raskrsnici,

e mijenjaju vrstu sudara, eliminiSu¢i ¢eone sudare vozila i sudare pri lijevom skretanju i
e smanjuju tezinu sudara vozila, naro€ito smanjuju broj poginulih i teSko povrijedenih lica.

Bezbednost saobracaja u malim i srednjim kruznim raskrsnicama je bolja od bezbjednosti u
velikim i viSetracnim kruznim raskrsnicama.

Tipi¢ne vrste sudara vozila u kruznim raskrsnicama su: sudar na ulazu, sudar na izlazu, nalet
na ostrvo, izlijetanje iz kruznog puta oko ostrva, nalet pri ulazu.

Izgradnja savremenih kruznih raskrsnica izrazena je i u Crnoj Gori, gdje je u zadnjih 5 godina
izgradeno viSe od 20 kruznih raskrsnica, najvise u Podgorici. Medutim, do sada nijesu vrSena
istraZivanja poboljanja bezbjednosti saobracaja, zbog ¢ega se izgradnja kruznih raskrsnica
i preduzima. Na uzrorku izvrSenih vjeStalenja saobracajnih nezgoda od 1.305 saobracajnih
nezgoda, u periodu od 2010 do 2015 godine, u Crnoj Gori, koje je autor izvrSio, u 5 sluajeva
predmet vjeStaCenja je bio sudar vozila na kruznoj raskrsnici, $to €ini oko 0,4 %. U analiziranih 5
saobracajnih nezgoda, nezgoda sa materijalnom Stetom je bilo 3, a nezgoda sa lako povrijede-
nim licima 2. Prema tipu sudara, u 3 nezgode desio se sudar na ulazu, u 1 nalet na prilazu i u 1
izlijetanje iz kruznog puta oko ostrva. Ovi podaci upucuju da su broj i stepen teZine saobracajnih
nezgoda sudarom vozila u kruznoj raskrsnici u Crnoj Gori neznatni, Sto preporucuje da treba
nastaviti aktivnosti na konverziji konvencionalnih raskrsnica modernim kruznim raskrsnicama.
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