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SKRETANJU U LEVO - DOVODENJE U ZABLUDU VOZACA
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Rezime: Odredbama ZOBS-a na putevima propisana je obaveza
vozaca koji na raskrsnici skrece u levo da propusti sva vozila koja
dolazeci iz suprotnog semera i zadrZzavaju pravac kretanja. Ali, isti
vozaC moZe tu radnju obaviti, a da prethodno ne propusti vozilo koje
mu dolazi iz suprotnog smera, samo ako se prethodno uverio da to
moZe da uciniti na bezbedan nacin. Medutim za slu¢aj da se vozilo
iz suprotnog smera krece znatno brze, ono bi se nalazilo na ve¢em
rastojanju pa bi vozac koji skrece zakljucio da ima dovoljno vremena
za skretanje. Prema nacelu uzajamnog poverenja vozac koji skrece
ima pravo da oCekuje da i drugi vozaci poStuju ogranic¢enja brzine, pa
pri proceni ovog skretanja moze da bude doveden u ozbiljnu zabludu.
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OGRANICENJA, STAVOVI PRAVOSUDNIH
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Abstract: The regulations of the TSL on the roads prescribe the
obligation of the driver who at the intersections turn to the left to pass
all vehicles coming from the opposite direction and keep direction. But,
the same driver can perform this action, without having pass vehicle
that comes from the opposite direction, but it has ascertained that it
can do safely. However, in case the vehicle from the opposite direction
moves faster, it would be located at greater distance so that the driver
who turns concluded that there is sufficient time to turn. According to
the principle of mutual trust, the driver who turns has a right to expect
that other drivers respect the speed limit, and in the assessment of
the diversion can be brought into a serious misconceptions.
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1. UVOD

Gotovo dve tre¢ine ukupnog broja saobrac¢ajnih nezgoda dogodi se u naseljenim mestima i
na prolazima drzavnih puteva kroz naselja. Ove nezgode se po pravilu deSavaju na ukrstanjima
glavnih tokova i to na brojnim raskrsnicama razli€itih tipova i stepena regulative. Na ovim raskr-
shicama nezgode su po pravilu deSavaju zbog neprilagodene voznje uslovima saobracaja na
raskrsnici ili voZznjom brzinom, pri kojoj se ne moze zaustaviti i propustiti vozila koja na raskrsnici
imaju prvenstvo prolaza. Znaci, neustupanju prvenstva prolaza drugim vozilima na raskrsnici,
najCesce su posledica prilaZenja raskrsnici velikom brzinom i nedovoljne preglednosti na boc¢-
nom putu, pa vozaci prave ozbiljne greSke u proceni rastojanja i prilazne brzine prioritetnog
vozila.

Tokom kretanja po putu vozac ne sme naglo da menja rezim voznje, osim u slu€aju izbega-
vanja neposredne opasnosti. Takode, pri preduzimanju neke radnje (pomeranje vozila udesno
ili ulevo, preticanja, obilazenja, zaustavljanja, skretanja, polukruznog okretanja i sl.) sme da
otpocne takvu radnju samo, ako se uverio da to moze da ucini na bezbedan nacin. Nakon toga
vozac je duzan da druge ucesnike u saobracaju jasno i blagovremeno obavesti o tome, dajudi
im znak pomocu pokazivaCa pravca, a ako oni ne postoje, odgovarajuci znak rukom, koji mora
davati za sve vreme vrSenja radnje vozilom. Znaci, izvodenje svake radnje podrazumeva da
se vozac uverio da time nece ometati ostale uCesnike u saobraéaju i o tome obavestio druge
uCesnike u saobracaju.

Sto se tice skretanja vozila, zakon je regulisao samo neka osnovna pravila, kao $to su: da
se skretanje u desno vrsi kre¢uci se krajnjom saobra¢ajnom trakom koja se proteZe uz desnu
ivicu kolovoza. Pri skretanju udesno vozac je duzan da propusti vozilo koje se kreCe sa njegove
desne strane, saobra¢ajnom trakom za vozila javnog prevoza putnika i biciklistiCkom stazom,
odnosno trakom. Pri skretanju u levo, vozac je duzan da skretanje izvrsi krecuci se krajnje le-
vom saobracajnom trakom, koja se proteZe uz razdelnu liniju, a u jednosmernim ulicama trakom
koja se proteze uz levu ivicu. Sva navedena pravila vaze samo, ako saobrac¢ajnim znakom nije
drugacije odredeno.

Prvenstvo prolaza na raskrsnicama, mada je precizno definisano pozitivnim zakonskim pro-
pisima, konsantno predstavlja ozbiljan problem bezbednosti saobracaja. Tako je odredbama
ZOBS-a na putevima propisana obaveza vozaca da je na raskrsnici ili u susret sa drugim vo-
zilom, duzan da propusti vozilo koje dolazi sa njegove desne strane. Medutim, pri skretanju u
levo vozac je duzan da propusti vozilo koje, dolazeci iz suprotnog smera na raskrsnici zadrzava
pravac kretanja ili skre¢e udesno. S druge strane, to znaci i da vozac vozila koji na raskrsnici
skre¢u u levo moZe tu radnju da obaviti, a da prethodno ne propusti vozilo koje mu dolazi iz
suprotnog smera, samo ako se prethodno uverio da to moZe da uciniti na bezbedan nacin.

2. POSTUPAK SKRETANJA VOZILA

Propustanje vozila prilikom skretanja u levo je jedna od najsloZenijih radnji pri regulisanju
prvenstva prolaza. Ona zahteva od vozaca veliko iskustvo i dobru procenu kako brzine tako i ra-
stojanja do vozila iz suprotnog smera. Nije sporno da vozilo iz suprotnog smera, koje zadrzava
pravac, ima prednost. Ali postavlja se pitanje koliko ga treba ¢ekati da bi ono bezbedno proSlo.
Intezivan saobracaja sve viSe zahteva minimalno zadrzavanje na raskrsnici pa su vozadi pri
levom skretanju Cesto pod pritiskom da to izvrSe &to pre, bez veceg Cekanja vozilo iz suprotnog
smera.

Zato su stalno aktuelna pitanja:
e Kako proceniti brzinu i rastojanje vozila iz suprotnog smera?
¢ Koliko je potrebno vreme za bezbedno skretanje u levo?
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e Koja brzini vozila iz suprothog smera moze da dovede u zabludu vozaca koji skrece u
levo?

o Koja je to neprimerena brzina, velika, prekora¢ena, neprilagodena itd.

2.1. Skretanje i okretanje

Pod skretanjem se podrazumeva promena pravca kretanja vozila ulevo ili udesno i to ne
samo na raskrsnici ve¢ i na svim drugim mestima, gde vozilo menja dotadasnji pravac kretanja
(na pr. ulaz u dvoriste, na parkiralite i sl.). Postupak vozac¢ prilikom svakog skretanja treba da
bude slededi:

¢ da na dovoljnoj udaljenosti pre mesta skretanja proveri kretanje vozila iza sebe i uveri se

da moze izvrSiti bezbedno skretanje,

e da ako skrecée ulevo na dovoljnoj udaljenosti pre mesta skretanja proveri i stanje na kolo-

voznoj traci kojom se kreCu vozila iz suprotnog smera,

e da blagovremeno pokazivacem pravca (odnosno rukom) obavesti ostale u€esnike u

saobracaju o svojoj nameri skretanja,

e da sa vozilom blagovremeno zauzme na kolovozu odgovarajuéi polozaj kako bi i na taj
nacin njegova namera postala jasnija ostalim u€esnicima u saobracaju.

2.2. Skretanje udesno

Pri skretanju udesno vozac se krece krajnjom saobra¢ajnom trakom, koja se nalazi uz desnu
ivicu kolovoza, sem ako je saobraéajnim znakom ili oznakama na kolovozu odredeno drugacije
prestrojavanje odnosno skretanje (na primer, dve saobracajne trake za skretanje udesno). Zbog
toga posle izvrSenog skretanja udesno, vozilo treba i dalje da ostane u krajnjoj desnoj saobra-
¢ajnoj traci - sem ako nije saobrac¢ajnim znakom ili oznakama na kolovozu odredeno drugacije.

Pri skretanju udesno pojedini vozaci ¢esto ne upotrebljavaju pokazivaCe pravca, jer smatraju
da to nije potrebno posto se ve¢ nalaze uz desnu ivicu kolovoza. Oni zaboravljaju na vozaca
koji sledi njihovo vozilo, a za koga je bitno da zna da li vozilo ispred njega skrece udesno ili pro-
duzava pravo kako bi preduzeo odgovaraju¢e mere. Oni takode ne vode racuna ni o vozacima
koji im dolaze sa desne strane (naro€ito ako se uklju€uju sa sporednog puta) i za koje pokazivaé
pravca znaci elemenat za procenu da li da uspore i eventualno zaustave svoje vozilo ili da na-
stave voznju. Upotreba pokazivaca pravca pri skretanju udesno bitna je i za peSake koji prelaze
preko kolovoza, koji svoje kretanje podeSavaju prema tome da li voza¢ vozilom skre¢e udesno
ili produzava pravo.

2.3. Skretanje ulevo

Kod skretanja ulevo treba razlikovati dve situacije:
e skretanje sa puta sa dvosmernim saobracajem;
e skretanje sa puta sa jednosmernim saobrac¢ajem.

Na putu sa dvosmernim saobracajem, pre skretanja ulevo, vozilo se prestrojava na saobra-
¢ajnu traku koja se proteze uz sredisSnju liniju na kolovozu i dalje kre¢e uz obelezeni ili zamisljeni
luk koji spaja sredisnje linije bo¢nih kolovoza, osim ako je saobra¢ajnim znakom ili oznakama
na kolovozu odredeno drugacije prestrojavanje i skretanje. Pri tome, centar raskrsnice ostaje
sa desne strane vozila, koje skrece jer se tako smanjuje broj konfliktnih tacaka. Posle izvrSenog
skretanja vozilo ostaje uz srediSnju liniju puta u koji je skrenulo odnosno, u krajnjoj levoj saobra-
¢ajnoj traci, a kasnije u daljem kretanju zauzima polozaj blize desnoj ivici kolovoza odnosno u
odgovarajuéoj saobracajnoj traci.

Pri skretanju ulevo sa puta na kome se saobracaj odvija u oba smera i kod koga nije obe-
leZzena sredisnja linija niti luk za skretanje, potrebno je takode izvrsiti prestrojavanje. Tada se
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vozilom zauzima poloZaj uz zami$ljenu srediSnju liniju, dakle do procenjene sredine kolovoza, i
skretanje vrdi po zamisljenom luku prema sredini bo&nog kolovoza.

Pre skretanja ulevo sa jednosmernog puta, vozag vrsi prestrojavanje tako $to vozilom zauzi-
ma poloZzaj uz levu ivicu kolovoza odnosno u krajnjoj levoj saobracajnoj traci koja se proteze uz
levu ivicu kolovoza, ako saobracajnim znakom ili oznakama na kolovozu nije drugacije odrede-
no (npr. dve trake za skretanje ulevo). Naravno da i pri ovom skretanju sredina raskrsnice ostaje
sa desne strane vozila, koje skrece. Bez obzira na pomenuta pravila skretanja, vozac je duzan
da pri skretanju postupa i na drugi nacin ako to od njega zahteva ovlad¢eno lice koje vrSi kon-
trolu i regulisanje saobracaja.

Na putevima sa viSe saobracajnih traka za kretanje vozila u istom smeru, narocito u nasel-
jenim mestima, na dovoljnoj udaljenosti ispred raskrsnice na kolovozu se strelicama obelezava
pravac kretanja vozila u pojedinim saobracajnim trakama. Ove strelice imaju karakter znakova
naredbi i vozaci ih se moraju pridrzavati vozeci preko raskrsnice. Svako kretanje preko raskrs-
nice suprotno oznakama na kolovozu predstavlja ugrozavanije, ili u najboljem slu¢aju ometanje
ostalih u€esnika u saobracaju, koji sa pravom racunaju da ¢e se vozaci koji voze pojedinim
saobracajnim trakama ponasati u skladu sa oznakama na kolovozu i pravilima saobracaja. U
realnim situacijama, naro€ito na ovakvim putevima, vozaci zbog kasnog uo€avanja objekata,
gde treba da izvrSe skretanje, kasne sa radnjom prestrojavanja. Nastojeci da na svaki nacin
izvr§e nameravano skretanje, vozaci svojim radnjama — bolje reci propustima (naglo skretanje,
presecanje kolone i sl.), stvaraju uslove za ugrozavanje bezbednosti saobracaja.

3. REZULTATI ISTRAZIVANJA

Analizirajuci opsti slu¢aj skretanja vozila u levo, mogu se utvrditi sledeci polazni elementi:

e vozilo (1) kre¢e se putem S,, koji po kruznoj putanji prelazi jednu ili viSe saobracajnih
traka i mora celom duzinom da napusti raskrsnicu;

e skretanje vozila (1) vr$i od »STOP« linije jednako-ubrzanim kretanjem;

e u najnepovoljnijem sluCaju moze se prihvatiti da vozilo (1) startuje iz mirovanja (V.=0) i da
ubrzava ubrzanjem: a=1,0 - 2,0 [m/s?].

o
L
i -

Slika 1. Bezbedno rastojanje za skretanje vozila ulevo (S,)

Zavisno od duZzine skretanja (S,) vozilu (1) treba odredeno vreme da bi izvrsilo skretanje koje
se moze utvrditi iz izraza:

— Peruc¢ac, 2015 -



XIV Simpozijum 'Vestacenje saobracajnih nezgoda i prevare u osiguranju’’ 187
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Ly ,/ P [s] (3.1)

Za ovo vreme vozilo iz suprotnog smera prede put od:

S, =V, 1, [m] (3.2)
pa je bezbedno rastojanje za skretanje vozila ulevo:

S, =V, /2S [m] (3.3)
a

Za gradske uslove saobracaja, gde je maksimalno dozvoljena brzina kretanja vozila od 40
do 60 km/h (eventualno 80 km/h), moze se utvrditi minimalno odstojanje do vozila iz suprotnog
smera, ispod koga vozac vise ne bi smelo da zapoCne skretanje ulevo. Na slede¢em dijagramu
data je ova zavisnost i to za mogucéa ubrzanja vozila od 1,0 - 2,0 [m/s?].
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/ / /
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Slika 2. Bezbedno odstojanje za skretanje ulevo (S,) u funkciji duzine skretanja (S,)
i Sirine saobracajne trake (S,’).

Kako se iz gore prikazanog dijagrama vidi, pri skretanje u levo, zavisno od Sirine i broja sa-
obracaijnih traka, vozilo treba da prode 10 do 15 m da bi u potpunosti napustio raskrsnicu. Ovo
skretanje, posmatrano u najnepovoljnijem sluéaju, vozilo vrsi iz stanja mirovanja i to prose¢nim
ubrzanjem od 1,75 m/s?, odnosno u opsegu: b=1,0-2,0 m/s2. Pri ovakvom ubrzanju vozilu je
potrebno izmedu 3,4 i 4,5 s da bi izvrSilo bezbedno skretanje u levo.

Za utvrdeno vreme skretanja, vozilo iz suprotnog smera, pri dozvoljenoj brzini, prede odrede-
ni put, pa bi se u trenutku zapocinjana skretanja, nalazilo na odstojanju od 47—62 m. Medutim,
ako se vozilo iz suprotnog smera kre¢e znatno brze od dozvoljene brzine, on se za isto vreme
skretanja moze nalaziti na dosta veéem odstojanju (95 — 125 m). Ovo odstojanje, gotovo sva-
kom vozacu predstavlja sasvim dovoljnu udaljenost do vozila iz suprotnog smera, pa bi mogao
da shvati da ima dvostruko viSe vremena za skretanje (9 s). On bi mogao opravdano da zakljuci
da ne mora da propusti vozilo iz suprotnog smera i da moze izvrsiti bezbedno skretanje.

Prema pravilu poverenja vozac pri skretanju racuna da i drugi vozaci poStuju ograni¢enja
brzine, pa u pogledu procene bezbednog skretanja moze da bude doveden u ozbiljnu zabludu,
jer ne oCekuje da vozilo iz suprotnog smera ide dvostruko ve¢om brzinom od dozvoljene. Prose-
Can vozac sigurno ne moze precizno da proceni rastojanje i brzinu vozila iz suprotnog smera, a
posebno nocu i u oteZzanim uslovima saobracaja. Zato mora da se oslanja na pravilo poverenja,
odnosno da i drugi vozaci poStuju pravila saobracaja.
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Medutim, da stvar ne bude jednostavna potrudili su se pojedine sudije i pravosudni organi,
koji imaju drugacije stavove i razmisljanja. Ovi organi, odnosno sudije u njima, ne prihvataju da
uverenje vozaCa o moguénostima bezbednog skretanja u levo bude zasnovano na pretpostav-
ci. Smatraju da vozac¢ mora da bude u potpunosti siguran da to moze izvrsiti bezbedno, bez
obzira da li se vozilo iz suprotnog smera kre¢e dozvoljenom ili nedozvoljenom brzinom.

Tumaceci odredbe ¢lana 47 stav 2. ZOBS-a na putevima, misljenja su da propisana obaveza
za vozaca koji na raskrsnici skre¢e u levo da propusti sva vozila koja dolazeci iz suprotnog sme-
ra na raskrsnici zadrzavaju pravac kretanja ili skrecu udesno, naravno nije apsolutna, ali jeste
primarna, pa vozac vozila koji na raskrsnici skre¢e ulevo moZe tu radnju obaviti, a da prethodno
ne propusti vozila koje mu dolazi iz suprotnog smera, samo ako se prethodno uveri da to moze
uciniti bezbedno, bez ugrozavanja vozila sa pravom prvenstva prolaza koja mu dolaze u susret.

U konkretnom slucaju je utvrdeno da je optuZeni uo€io svetlost farova vozila iz suprotnog
smera i bio svestan da mu isti dolazi u susret, te da je udaljen, ali da zbog te udaljenosti (150
metara) nije znao, niti mogao pravilno proceniti kojom brzino se vozilo krec¢e, ve¢ je radnju skre-
tanja ulevo na raskrsnici otpoCeo pretpostavljajuéi da oSteceni vozi brzinom koja je dozvoljena
za tu deonicu puta. Oc€igledno da je isti imao pravilnu procenu u pogledu razdaljine svog vozila i
vozila otecenog, ali da takvu (jasnu i pravilnu) procenu u pogledu brzine vozila oste¢enog nije
imao, ve¢ samo pretpostavku da je ista dozvoljena. Uverenje optuzenog o mogucnosti bezbed-
nog skretanja u levo, dakle, nije bilo potpuno, ve¢ samo delimi¢no i zasnovano na pretpostav-
ci, pa se stoga zalbom osnovano ukazuje da je nejasan, te kao takav za sada i neprihvatljiv,
zaklju€ak prvostepenog suda da u datoj saobracajnoj situaciji optuzeni nije postupio protivno
propisu iz Clana 47. stav 2. ZOBS-a na putevima, posebno kada se ima u vidu Cinjenica da put
sa pravom prvenstva prolaza onima koji se njima krecu (bez obzira da li to Cinili dozvoljenom
ili nedozvoljenom brzinom) upravo i daje razlog da veruju da ¢e se ostali u€esnici u saobracaju
pridrzavati pravila o prioritetu prolaza.

U svom reSenju, Apelacioni sud je najblaze reCeno kontradiktoran u svojim zaklju¢cima, a da
ne govorimo o njegovom formalistickom pristupu. Ovaj sud pravilno konstatuje da optuzeni sa
konkretne udaljenosti (150 metara) nije znao, niti mogao pravilno proceniti kojom se brzinom
krec€e vozilo iz suprotnog smera, vec je pretpostavio da oSteceni vozi brzinom koja je dozvoljena
za tu deonicu puta, a onda zakljuCuje da optuzeni nije imao jasnu i pravilnu procenu u pogledu
brzine i to bez obzira da li se oSte¢eni kretao dozvoljenom ili nedozvoljenom brzinom. Potpuno
je neprihvatljivo da se od prose¢nog vozaca oCekujemo da pravilno proceni brzinu vozila iz
suprotnog smera, a posebno nocéu i u otezanim uslovima saobracaja. To je gotovo nemoguce
uraditi, ako se vozilo iz suprotnog smera moze kretati 100, 150 pa i vise km/h.

Zato mora da se afirmiSe i poStuje “pravilo poverenja” po kome se racuna da i drugi vozadi
postuju ogranienja brzine i druga pravila saobracaja. Samo tako moze da se poboljSa komu-
nikacija izmedu ucesnika u saobracaju i izvrSe pravilne procene, nekada vrlo sloZenih situacija
na putu.

4. ZAKLJUCAK

Mada je Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima dosta precizno definisao prvenstvo
prolaza na raskrsnicama, ono i dalje predstavlja akutan problem ugrozavanja bezbednosti sa-
obracaja. Pozitivnim zakonskim propisima propisana je obaveza za vozaca, koji na raskrsnici
skrece u levo, da propusti sva vozila koja dolazeci iz suprotnog smera zadrzavaju pravac kre-
tanja ili skrecu u desno. Ali to znadi i da vozac koji na raskrsnici skrecu u levo moZze tu radnju
obaviti, a da prethodno ne propusti vozilo koje mu dolazi iz suprotnog smera, ako se prethodno
uverio da to moze da uciniti na bezbedan nacin.

Za bezbedno skretanje u levo iz stanja mirovanja, vozacu putni¢kog automobila potrebno je
3,4 — 4,5 sec, Sto u gradskim uslovima znaci da se vozilo iz suprotnog smera mora nalaziti na
udaljenosti od 50-60 m. Medutim, ako se ovo vozilo kre¢e znatno brze, ono bi za isto vreme
skretanja bilo na udaljenosti od 100 i viSe metara, pa bi vozac koji vrsi skretanje ulevo mogao da
shvati da ima dvostruko viSe vremena za skretanje i opravdano zaklju€i da ne mora da propusti
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vozilo iz suprotnog smera. Prema pravilu poverenja, vozaC pri izvodenju neke radnje racuna
da i drugi vozaci poStuju ogranienja brzine i druga pravila saobracéaja, pa u pogledu procene
bezbednog skretanja moze da bude doveden u ozbiljnu zabludu, a posebno nocu i u uslovima
otezanog saobracaja.

Medutim, neki pravosudni organi, ili pojedine sudije u njima, imaju drugi stav, odnosno mi-
Sljenje, pa ne prihvataju da uverenje vozaca o mogucnostima bezbednog skretanja u levo bude
zasnovano na pretpostavci. Smatraju da voza¢ mora da bude u potpunosti siguran da to moze
izvrsiti bezbeno, bez obzira da li se vozilo iz suprotnog smera krece dozvoljenom ili nedozvo-
lienom brzinom.

Prosec€an vozac sigurno ne moze precizno da proceni rastojanje i brzinu vozila iz suprotnog
smera, a posebno ako je ona dvostruko veca od dozvoljene. Zato mora da se prihvati i poStuje
“pravilo poverenja” po kome se rauna da i drugi vozaci postuju ograni¢enja brzine i druga pra-
vila saobrac¢aja. Samo tako moze da se poboljSa komunikacija izmedu ucesnika u saobracaju i
omoguci pravilna procene sloZenih situacija na putu.
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