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Rezime: U radu je prikazana saobracajna nezgoda koja se dogodila
na Raskrsnici gradskih ulica koja se sastoji od pet krakova bez jasno
definisanih uglova ukrstanja. Bilo je neophodno dosta istraZzivackog
rada da bi se definisali pojedini krakovi raskrsnice te izvrSilo adekvatno
crtanje sa ACAD alatima da bi se moglo pristupiti izradi nalaza i
mi$ljenja. Neadekvatna horizontalna i vertikalna signalizacija su jo$
vi§e doprinijeli nemogucnosti adekvatnog sagledavanja nastanka
saobracajne nezgode. U radu je prikazan put do iznalaZenja rieSenja
u raskrsnici sa jasnim opredjeljenjem o propustima koji su doprinijeli
nastanku saobracajne nezgode.
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Abstract: This paper presents a traffic accident that occurred at
intersections of city streets consisting of five points without clearly
defined corners intersection. It was necessary a lot of research to
define the individual legs of the intersection and make an adequate
drawing with ACAD tools to be able to draft findings and opinions.
Inadequate horizontal and vertical signalization are even more
contributed to the inability of adequate consideration of the occurrence
of traffic accidents. This paper presents the path to finding a solution
to the intersection with the clear commitment of the failures that
contributed to the occurrence of traffic accidents.
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1. UVOD

Dana 26.08.2004.godine oko 00" ¢asova, na petokrakoj gradskoj raskrsnici doslo je do sa-
obracajne nezgode u kojoj su u€estvovali: Putni¢ki automobil marke ,VW Golf IlI* i Putnicki
automobil marke ,VW Passat 1,9 TDI“. U saobrac¢ajnoj nezgodi doslo je do udara putni¢kog
automobila ,VW Passat 1,9 TDI“ u stub semafora pri Eemu nisu evidentirane ozlijedene osobe
a pri€injena je materijalna Steta na putnickom automobilu ,VW Passat 1,9 TDi“ i stubu sema-
fora. Putnicki automobil ,VW Passat 1,9 TDI“ se kretao ulicom (krak
»A“ raskrsnice) iz smjera “Centra grada” prema ,benzinskoj pumpi, srednjom saobraéajnom
trakom (najvjerovatnije sredidnjim dijelom srednje saobracajne trake). Prilikom ulaska u zonu
raskrsnice ulica [ , doSlo je do reagovanja vozaca put-
ni¢kog automobila na upravljacki mehanizam, te naglog skretanja udesno (izmicanja udesno)
putni¢kog automobila , VW Passat 1,9 TDI*, nakon ¢ega je doslo do udara putni¢kog automo-
bila prednjom ¢eonom stranom u stub svjetlosne saobracajne signalizacije (semafor). Centar
udara, odnosno kontaktna povrSina nalazi se na sredini razmaka izmedu centralne uzduzne
ose putni¢kog automobila i prednjeg desnog fara putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI.
Brzina putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI*, neposredno prije nastanka opasne situacije,
odnosno u trenutku reagovanja vozaca na upravljacki mehanizam u cilju naglog skretanja u de-
sno, odnosno izmicanja u desno, iznosila je oko 40 (km/h).Neposredno nakon udara putni¢kog
automobila ,VW Passat 1,9 TDI” u stub svjetlosne saobracajne signalizacije (semafor), zbog
pozicije kontaktne povrsine putni¢kog automobila (udar u stub nije nastupio centralnim ¢eonim
dijelom putni¢kog automobila, nego je pozicija kontaktne povrsine na putnickom automobilu
pomjerena vise prema desnoj bo€noj strani), najvjerovatnije je doSlo do male rotacije, odnosno
zanos$enja putni¢kog automobila ulijevo oko tacke udara (kontaktne povrSine). Istovremeno u
fazi rotiranja nakon udara, doslo je i do ,blagog vracanja“ (,odbijanja“) putnickog automobila
unazad za oko 0,5 do 1,0 (m), nakon €ega se putnicki automobil ,VW Passat 1,9 TDI* zaustavio
u poziciju koja je evidentirana kao zaustavna pozicija putni¢kog automobila nakon nastanka
saobracajne nezgode.

2. KARAKTERISTIKE RASKRSNICE
- MJESTA DOGADANJA SAOBRACAJNE NEZGODE

Raskrsnica gradskih ulica u urbanoj gradskoj sredini koja se sastoji od pet krakova (slika
1).Sirina kolovoza na kracima raskrsnice iznosi: krak ,A“ Sirine oko 11 (m), krak ,B“ Sirine oko
11 (m), krak ,,C* Sirine oko 19 (m) (ukljuCujuci spajanje slijepe ulice ,C1“ kraku ,C“) i krak ,D“ Si-
rine oko 14 (m).Preglednost raskrsnice je zadovoljavaju¢a. Saobracajnica, odnosno raskrsnica
je u vrijeme nastanka saobracajne nezgode bila osvijetliena. PovrSina kolovoza je asfaltna, a u
vrijeme saobracajne nezgode kolovoz je bio mokar. Na osnovu raspolozive foto-dokumentacije
iz Spisa, konstatovano je, da u vrijeme nastanka saobracajne nezgode na kolovozu nije bilo
oStecenja niti udarnih rupa. Saobracajna nezgoda se dogodila u no¢i 26.08.2004., godine oko
00" ¢asova, obla¢no. U dokumentaciji spisa nije navedeno da je u vrijeme nastanka saobracaj-
ne nezgode bilo padavina. Uzrok mokrog kolovoza su najvjerovatnije radovi komunalne sluzbe
u vezi sa CiS¢enjem i sapiranjem kolovoza.

Na osnovu raspolozive dokumentacije iz Spisa, evidentirani su elementi horizontalne, verti-
kalne i svjetlosne saobracajne signalizacije, te saobrac¢ajne opreme. Na kraku ,A“ raskrsnice,
od elemenata horizontalne saobraéajne signalizacije, evidentirani su sljedeéi elementi: pune
uzduzne razdjelne linije izmedu krajnje desne i srednje, te srednje i krajnje lijeve saobracajne
trake, jednostruka strelica na kolovozu ,smjer desno“ u krajnjoj desnoj saobracajnoj traci, dvo-
struka strelica na kolovozu ,smjer pravo i lijevo* u srednjoj saobraéajnoj traci, zaustavna linija u
krajnoj desnoj i srednjoj saobrac¢ajnoj traci i obiljeZeni pjeSacki prelaz cijelom Sirinom kolovoza
(sve posmatrano iz smjera ,Centra grada“ prema ,benzinskoj pumpi®). Na kraku ,,A” raskrsnice,
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od elemenata vertikalne saobracajne signalizacije, evidentirani su sljedeci elementi: sa desne
strane kolovoza neposredno ispred iscrtanog pjeSackog prijelaza na kolovozu, posmatrano iz
smjera ,Centra grada“ prema ,benzinskoj pumpi“, evidentirani su saobracéajni znak ,obiljezeni
pjesacki prijelaz” (111-6) i dopunska tabla ,cesta sa pravom prvenstva prolaza“ (V-34). Takoder
su evidentirani saobracajni znak ,zabrana zaustavljanja i parkiranja“ (11-41) i saobracajni znak
,zabrana saobracéaja za vozila Cija ukupna masa prelazi odredenu masu“ (11-24)(3,5t), sa de-
sne strane kolovoza, uporedo sa iscrtanim pjeSackim prelazom na kolovozu, posmatrano od
.benzinske pumpe“ prema ,Centru grada“. Na kraku ,A* raskrsnice, od elemenata svjetlosne
saobracajne signalizacije, evidentirani su sljedec¢i elementi: svjetlosna saobrac¢ajna signaliza-
cija za reguliranje kretanja vozila sa desne i lijeve strane kolovoza, te iznad kolovoza, kao i
svjetlosna saobracajna signalizacija za reguliranje kretanja pjeSaka sa desne i lijeve strane
kolovoza (sve posmatrano iz smjera ,Centra grada“ prema ,benzinskoj pumpi“).Na kraku ,B*
raskrsnice, iz raspolozive foto-dokumentacije iz Spisa, nije moguce evidentirati postojanje ele-
menata horizontalne saobracajne signalizacije. Na osnovu kopije skice dispozicije svjetlosnih
signala na raskrsnici, na osnovu orto-foto snimka, te izlaskom na analiziranu raskrsnicu, na
kraku ,B“ raskrsnice, od elemenata horizontalne saobraéajne signalizacije, evidentirani su slje-
deci elementi®: pune uzduzne razdjelne linije izmedu krajnje desne i srednje, te srednje i krajnje
lijeve saobracajne trake, dvostruka strelica na kolovozu ,.smjer pravo i desno® u krajnjoj desnoj
saobracajnoj traci, dvostruka strelica na kolovozu ,smjer pravo i lijevo” u srednjoj saobracajnoj
traci, zaustavna linija u krajnjoj desnoj i srednjoj saobrac¢ajnoj traci i obiljeZeni pjeSacki prelaz
cijelom Sirinom kolovoza (sve posmatrano iz smjera ,Rosulja“ prema ,raskrsnici ulica
[ “). Na kraku ,B“ raskrsnice, od elemenata vertikalne saobracajne
signalizacije, evidentirana su dva saobrac¢ajna znaka sa desne strane kolovoza neposredno
ispred raskrsnice (posmatrano iz smjera ,Rosulja“ prema ,raskrsnici ulica
i “). Medutim, iz raspolozive dokumentacije Spisa, odnosno fotografija, nije mo-
guce utvrditi koji su to saobracajni znakovi. Na kraku ,B“ raskrsnice, od elemenata svjetlosne
saobracajne signalizacije, evidentirani su sljedeci elementi: svjetlosna saobrac¢ajna signalizacija
za reguliranje kretanja vozila sa desne i lijeve strane kolovoza, kao i svjetlosna saobracajna
signalizacija za reguliranje kretanja pjeSaka sa desne i lijeve strane kolovoza (sve posmatrano
iz smjera ,Rosulja“ prema ,raskrsnici ulica i “). Na kraku ,,C*
i ,C1“ raskrsnice, od elemenata horizontalne saobrac¢ajne signalizacije, evidentirani su sljedeci
elementi: puna uzduzna razdjelna linija koja se nalazi u srediSnjem djelu kolovoza na kraku ,C*,
zaustavna linija u krajnjem desnom djelu kolovoza koja se prostire do pune uzduzZne razdjelne
linije, i obiljeZenipjeSacki prelaz cijelom Sirinom kolovoza na kraku ,C* i ,C1“, (sve posmatrano
iz smjera ,benzinske pumpe* prema ,Centru grada“). Na kraku ,C1“ raskrsnice, osim elemenata
obiljezenog pjeSackog prelaza koji se nastavlja od kraka ,C*“ raskrsnice, nisu evidentirani drugi
elementi horizontalne saobracajne signalizacije. Na kraku ,C“ i ,C1“ raskrsnice, od elemenata
vertikalne saobracajne signalizacije, evidentirani su sljedeci elementi: posmatrano iz smjera
.benzinske pumpe* prema ,Centru grada®, sa desne strane kolovoza uporedo sa iscrtanim pje-
Sackim prelazom na kolovozu, evidentiran je saobraéajni znak ,obavezno zaustavljanje* (llI-
2). Takoder su evidentirani saobracajni znakovi ,zabrana zaustavljanja i parkiranja“ (11-41) sa
dopunskim tablama, koji se nalaze, jedan na poCetku razdjelnog ostrva na kojem je locirana
benzinska pumpa, odnosno ostrva koje razdvaja krakove ,C* i ,C1% a drugi sa desne strane
kolovoza na kraku ,,C1%, (sve posmatrano iz smjera ,Centra grada“ prema ,benzinskoj pumpi®).
Na kraku ,C“ i ,C1" raskrsnice, od elemenata svjetlosne saobracajne signalizacije, evidentirani
su sljedeci elementi: svjetlosna saobracajna signalizacija za reguliranje kretanja vozila sa de-
sne i lijeve strane kolovoza, kao i svjetlosna saobrac¢ajna signalizacija za reguliranje kretanja
pjeSaka sa desne i lijeve strane kolovoza (sve posmatrano iz smjera ,benzinske pumpe* prema
.Centra grada“). Na kraku ,D“ raskrsnice, iz raspolozive foto-dokumentacije iz Spisa, nije mogu-
¢e evidentirati postojanje elemenata horizontalne saobraéajne signalizacije. Na osnovu kopije
skice dispozicije svjetlosnih signala na raskrsnici, na osnovu orto-foto snimka, te izlaskom na
analiziranu raskrsnicu, na kraku ,D“ raskrsnice, od elemenata horizontalne saobracajne signa-

5  Zanavedeni krak ,B“ raskrsnice, opisani su elementi saobracajne signalizacije i opreme s obzirom na konstatovano stanje da
se kolovoz na kraku ,B* raskrsnice sastoji od tri saobraéajne trake, a ne od Cetiri saobrac¢ajne trake, kako je to predstavljeno
na Kopiji skice dispozicije svjetlosnih signala na raskrsnici.
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lizacije, evidentirani su sljedeéi elementi: pune uzduzne razdjelne linije izmedu krajnje desne
saobracajne trake i srednje (druga saobracajna traka sa desna na lijevo), te izmedu srednje
(druga saobracajna traka sa desna na lijevo) i srednje (tre¢a saobracajna traka sa desna na
lijevo), isprekidana uzduzna razdjelna linija izmedu srednje (tre¢a saobracajna traka sa desna
na lijevo) i krajnje lijeve saobracajne trake, dvostruka strelica na kolovozu ,smjer pravo i desno®
u krajnjoj desnoj saobracajnoj traci, jednostruka strelica na kolovozu ,smijer lijevo“ u srednjoj sa-
obracajnoj traci (druga saobracajna traka sa desna na lijevo), zaustavna linija u krajnjoj desnoj
i srednjoj saobracajnoj traci (druga saobracajna traka sa desna na lijevo), (sve posmatrano iz
smjera ulice prema ,Rosuljama®“). Na kraku ,D“ raskrsnice, na osnovu raspoloZi-
ve dokumentacije iz Spisa, nisu evidentirani elementi vertikalne saobracajne signalizacije. Na
kraku ,D“ raskrsnice, od elemenata svjetlosne saobracajne signalizacije, evidentirani su sljededi
elementi: svjetlosna saobracajna signalizacija za reguliranje kretanja vozila sa desne i lijeve
strane kolovoza, te iznad kolovoza, kao i svjetlosna saobracajna signalizacija za reguliranje
kretanja pjeSaka sa desne i lijeve strane (sve posmatrano iz smjera ulice prema
,Rosuljama®). Na analiziranoj raskrsnici ulica i , ha osno-
vu dokumentacije iz Spisa, evidentirani su elementi uline rasvjete, koja je u vrijeme nastanka
saobracajne nezgode bila u funkciji.
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Slika 2. Crtez mjesta saobracajne nezgode [2] Izvor: Policiiska dokumentacija

3. TRAGOVI SAOBRACAJNE NEZGODE

Prilikom uvidaja saobrac¢ajne nezgode konstatovani su sljedeci tragovi i to:

- Pozicija zaustavljenog putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI, (oznaCen sa pozicijom
2 na Crtezu mjesta nezgode), pozicioniran dijagonalno u odnosu na osu kolovoza ulice

, gdje je centralni dio prednje ¢eone strane putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI*

pozicioniran neposredno uz stub ,semafora“ sa kojim je ostvario kontakt, zadnja lijeva ivica put-

ni¢kog automobila je udaljena 7,9 (m) mjereno okomito od zamisljene linije pruzanja desne ivice

kolovoza u ulici , @ zadnja desna ivica putnickog automobila je udaljena
8,5 (m) mjereno okomito od zami$ljene linije pruzanja desne ivice kolovoza u ulici
(sve posmatrano iz smjer ,Centra grada“ prema ,benzinskoj pumpi‘);
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- Smijer kretanja putni¢kog automobila ,VW Golf 1114, koji se kretao ulicom
iz smjera preduzeca ,Lesnina“, odnosno iz smjera ,benzinske pumpe® prema ,Centru
grada“ (pozicija broj 3 na CrteZu mjesta nezgode);

- Smjer kretanja putnickog automobila ,VW Passat 1,9 TDI“, koji se kretao ulicom
iz smjera ,Centra grada“ prema preduzecu ,Lesnina“, odnosno prema ,benzin-
skoj pumpi“ (pozicija broj 4 na Crtezu mjesta nezgode);
- Ostecenje ,semafora“, (oznacen sa pozicijom broj 5 na Crtezu mjesta nezgode).
- Koncentracija laka, stakla i plastike (oznaceni sa pozicijom broj 6 na Crtezu mjesta nezgo-
de);

- Registarska tablica sa brojem , koja pripada putni¢kom automobilu ,VW Passat 1,9
TDI, evidentirana neposredno pored koncentracije laka, stakla i plastike.

Slika 3. Pozicija zaustavljanja putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI* nakon udara u stub,
kao i oStecenja na putnickom automobilu i stubu ,,semafora“ [2] Izvor: Osiguravajuce drustvo

Na slikama od 4. do 6. dat je prikaz mjesta nastanka saobracajne nezgode. [2]

Slika 4. Pogled iz smjera Centra Slika 5. Prikaz pozicije stuba Slika 6. Pogled iz smjera
grada prema benzinskoj pumpi semafora sa kojim je putnicki benzinske pumpe prema Centru
u ulici automobil ,VW Passat 1,9 TDI*  grada (smjer kretanja putnickog

(smjer kretanja putni¢kog ostvario kontakt automobila ,,VW Golf IlI*!

automobila ,VW Passat 1,9 TDI

Navedeni tragovi saobracajne nezgode ukazuju na €injenicu da je doSlo do naleta putni¢kog
automobila ,VW Passat 1,9 TDI* prednjim ¢eonim dijelom na stub semafora, te da je navedeni
putniC¢ki automobil prilikom sudara vraéen (,odbijen®) unazad i zaustavljen na udaljenosti od
oko 1 (m) od stuba semafora, pri Eemu je na putni¢kom automobilu i stubu semafora pri€injena
materijalna Steta.

6  Navedena fotografija predstavlja jedinu fotografiju u dokumentaciji Spisa, na kojoj je prikazan putni¢ki automobil ,VW Passat
1,9 TDI* u poziciji zaustavljanja na mjestu saobraéajne nezgode, sa prikazanim oStecenjima na putnic¢kom automobilu kao i
stubu ,semafora“ sa kojim je ostvario kontakt. Navedenu fotografiju kao i Zapisnik o utvrdivanju oste¢enja na vozilu je sacinio
procjenitelj osiguranja. Neshvatljivo je, kako u dokumentaciji Spisa ne postoji foto-dokumentacija koju su trebali uraditi sluzbe-
nici CJB iako je u ZabiljeSci o saobracajnoj nezgodi navedeno da je ista sacinjena, odnosno da je lice mjesta fotografisano.
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4. MJESTO NASTANKA SAOBRACAJNE NEZGODE

U razmatranju mjesta nastanka saobracajne nezgode poSlo se od Cinjeni¢nog stanja, od-
nosno evidentiranih tragova saobracajne nezgode, crteza mjesta saobracajne nezgode, izjava
uCesnika i svjedoka saobracajne nezgode, kao i uz koristenje tehnickih podataka o putnickom
automobilu ,VW Passat 1,9 TDI”, kao i karakteristika kolovoza na mjestu saobracajne nezgode
u cilju dovodenja u vezu tragova saobraéajne nezgode i poloZaja zaustavljanja putni¢kog auto-
mobila ,VW Passat 1,9 TDI” [6].Putni¢ki automobil ,VW Passat 1,9 TDI* u mjestu zaustavljanja
nakon udara u stub svjetlosne saobracajne signalizacije, bio je pozicioniran tako, da je zauzi-
mao dijagonalan polozaj u odnosu na pravac pruzanja saobracéajnice (ulica

) kojom se kretao neposredno prije nastanka saobracajne nezgode. Centralna uzduz-
na linija putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI“ u mjestu zaustavljanja zajedno sa linijom

pravca pruzanja ulice zaklapala je ugao od oko 40°. Zadnja lijeva ivica
putni¢kog automobila je udaljena 7,9 (m) mjereno okomito od zamisljene linije pruzanja desne
ivice kolovoza u ulici , a zadnja desna ivica putni¢kog automobila je

udaljena 8,5 (m) mjereno okomito od zamisljene linije pruzanja desne ivice kolovoza u ulici

(sve posmatrano iz smijera ,Centra grada“ prema ,benzinskoj pumpi“). Na
slici 7., prikazana je pozicija putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI“ u mjestu zaustavljanja,
kao i pozicija stuba svjetlosne saobracajne signalizacije sa kojim je putni¢ki automobil ,VW Pa-
ssat 1,9 TDI* ostvario kontakt.

Stub svijetlosne
saobracajne
signalizacije

/ (semafor) -
mjesto kontkata

Pozicija putnickog
automobila "VW

Passat 1,9 TDI"u =gy,

mjestu zaustavljanja

Slika 7. Pozicija ,VW Passat 1,9 TDI* u mjestu zaustavijanja, kao i pozicija stuba svijetlosne saobracajne
signalizacije sa kojim je putnicki automobil ostvario kontakt [2] Izvor: Obrada autora

Neposredno prije udara putnickog automobila u stub svjetlosne saobracajne signalizacije,
doslo je do naglog skretanja (izmicanja) putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI* udesno, u
odnosu na pravac i smjer kretanja kojim se kretao neposredno prije nastanka opasne situacije.
Neposredno nakon udara putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI” u stub svijetlosne saobra-
¢ajne signalizacije (semafor), zbog pozicije kontaktne povrSine putni¢kog automobila (udar u
stub nije nastupio centralnim ¢eonim dijelom putni¢kog automobila, nego je pozicija kontaktne
povrSine na putniCkom automobilu pomjerena viSe prema desnoj bo€noj strani), najvjerovatnije
je dodlo do male rotacije, odnosno zano$enja putni¢kog automobila ulijevo oko tacke udara
(kontaktne povrsine). Istovremeno u fazi rotiranja nakon udara, doslo je i do ,blagog vra¢anja“
(,;odbijanja“) putni¢kog automobila unazad za oko 0,5 do 1,0 (m), nakon Cega se putnicki au-
tomobil ,VW Passat 1,9 TDI* zaustavio u poziciju koja je evidentirana kao zaustavna pozicija
putni¢kog automobila. Prema navedenom, linija kretanja putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9
TDI*, neposredno prije udara u stub svjetlosne saobracajne signalizacije (semafor), zajedno sa
linijom pravca pruzanja ulice a zaklapala je ugao od oko 35°7. Na slici
8., prikazane su pozicije putnickog automobila ,VW Passat 1,9 TDI* u mjestu udara (kontakta) u

7  Rotacija putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI* od oko 5°, odredena je na osnovu duzine ,odbijanja“ (,vra¢anja“) unazad
nakon udara u stub, na osnovu pozicije i karaktera o$te¢enja na putni¢kom automobilu, kao i smjera i pravca kretanja putnic¢-
kog automobila.
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stub svjetlosne saobracajne signalizacije (semafor), zatim pozicija putnic¢kog automobila u mje-
stu zaustavljanja, kao i nacin rotiranja i ,odbijanja“ putni¢kog automobila nakon udara u stub.

/-_'_‘_—“"\

Slika 8. Pozicija ,VW Passat 1,9 TDI” u mjestu udara (kontakta) u stub svijetlosne saobracajne signalizacije
(semafor) i pozicija automobila u mjestu zaustavijanja [2] Izvor: Obrada autora

S obzirom na evidentirane tragove saobraéajne nezgode i oSte¢enja putni¢kog automobila
VW Passat 1,9 TDI%, odredeno je mjesto kontakta. Mjesto kontakta predstavlja stub svjetlosne
saobracajne signalizacije u koji je udario putni¢ki automobil ,VW Passat 1,9 TDI“. Na slici 9.,
prikazana je pozicija navedenog stuba svjetlosne saobracajne signalizacije, odnosno pozicija
mjesta kontakta, kao i pozicija putnickog automobila u trenutku kontakta, odnosno udara u stub.
U saobracajnoj nezgodi usljed udara putnickog automobila, nije doSlo do pomjeranja stuba
svjetlosne saobracajne signalizacije (semafora) iz njegovog lezista. Na slici 10. prikazana je
pozicija stuba svjetlosne saobracajne signalizacije (semafor).

wy

L]
. Q&

7N Stub svijetlosne

/ // saobracajne signalizacije

(semafor) -
mjesto kontkata

Pozicija putni¢kog
automobila "VW Passat /
1,9 TDI" u mjestu kontakta Q° ;{\
(udara) u stub Y

Slika 9. Pozicija stuba svjetlosne saobracajne signalizacije,
odnosno pozicija mjesta kontakta [2] Izvor: Obrada autora

Prema navedenom, mjesto kontakta posmatrano po duzini kolovoza u ulici na
kraku ,D“ raskrsnice, nalazi se na udaljenosti oko 0,8 (m) nakon zaustavne linije na kolovozu
u ulici na kraku ,D“ raskrsnice, (posmatrano iz smjera ulice prema
Rosuljama). Mjesto kontakta posmatrano po Sirini kolovoza u ulici na kraku ,D“ ra-
skrsnice, nalazi se na udaljenosti oko 0,8 (m) udesno, mjereno okomito od desne ivice kolovoza
u ulici na kraku ,D“ raskrsnice (posmatrano iz smjera ulice prema

Rosuljama). Centar udara, odnosno kontaktna povrSina nalazi se na sredini razmaka izmedu
centralne uzduzne ose putni¢kog automobila i prednjeg desnog fara putni¢kog automobila ,VW
Passat 1,9 TDI“. Dakle, udar u stub nije nastupio centralnim ¢eonim dijelom putni¢kog auto-
mobila, nego je pozicija kontaktne povrsSine na putnickom automobilu pomjerena viSe prema
desnoj bo¢noj strani.
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Slika 10. Pozicija stuba svijetlosne saobracajne signalizacije (semafor),
fotografisan nakon nastanka saobracajne nezgode [2] Izvor: Osiguravajuce drustvo
Na slici 11. prikazana je najverovatnije putanja kretanja putnickog automobila ,VW Passat
1,9 TDI” od trenutka reagovanja vozacCa na upravljacki mehanizam do trenutka udara u stub
svjetlosne saobracajne signalizacije (semafor).

Slika 11. Najvjerovatnija putanja kretanja putnickog automobila ,VW Passat 1,9 TDI”
u fazi izmicanja (naglog skretanja) udesno [2] Izvor: Obrada autora

5. DINAMIKA NASTANKA SAOBRACAJNE NEZGODE

S obzirom na cinjeni¢no stanje iz Spisa, te s obzirom na izjave date na raspravama od
uCesnika i svjedoka saobracajne nezgode, razmotrene su dvije varijante dogadanja, odnosno
uzroka naglog skretanja (izmicanja) putnickog automobila ,VW Passat 1,9 TDI“, koje su dovele
do nastanka saobracajne nezgode. U prvoj varijanti dogadanja saobraéajne nezgode, razma-
trana je mogucnost da je uzrok naglog skretanja (izmicanja) udesno putni¢kog automobila ,VW
Passat 1,9 TDI“ te udar u stub svjetlosne saobracajne signalizacije (semafor), nastala kao po-
sljedica zakasnjele i neprilagodene reakcije vozaca putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI*,
koja je eventualno mogla nastupiti u cilju namjere skretanja u ulicu koja se prostire sa desne
strane u odnosu na smjer kretanja putni¢kog automobila, odnosno u ulicu (krak
,D" raskrsnice).U drugoj varijanti dogadanja saobracajne nezgode, odnosno kao uzrok naglog
skretanja (izmicanja) udesno putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI te udar u stub svje-
tlosne saobracajne signalizacije (semafor), razmotrena je mogucnost nastanka saobracajne
nezgode usljed postojanja "prepreke“ na pravcu kretanja, odnosno prepreke ili opasnosti u vidu
kretanja vozila iz suprotnog smjera po operativnoj povrsini saobracajne trake kojom se kretao
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putnicki automobil ,VW Passat 1,9 TDI. Na slici 12., prikazana je operativna povrsina kolovoza
na kojoj se mogao kretati putnic¢ki automobil ,VW Golf IlI* u fazi zapoc€injanja skretanja ulijevo, a
zatim ponovnog vraéanja udesno i nastavka prvobitnog kretanja prema ,Centru grada“, s obzi-
rom na najvjerovatniju putanju kretanja putnickog automobila ,VW Passat 1,9 TDI“, te s obzirom
na Cinjenicu da nije doslo do medusobnog kontakta putnic¢kih automobila.

Slika 12. Prikaz operativne povrsine kolovoza na kojoj se mogao kretati ,VW Golf Ill* u fazi zapocinjanja skretanja
ulijevo, a zatim ponovnog vracanja udesno i nastavka prvobitnog kretanja prema centru grada [2] Izvor: Obrada
autora

Na slici 13., prikazana je pozicija sa koje je voza¢ putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9
TDI¥, najkasnije mogao reagovati na ko€ioni mehanizam da bi se sigurno zaustavio neposredno
ispred stuba svjetlosne saobracajne signalizacije.

Gparativen povriing butevozs
3 Lajo] jo pmichh wromebil
YW Golf 37 magse izyesin

! etanjs

Slika 13. Pozicija sa koje je vozac ,VW Passat 1,9 TDI", najkasnije mogao reagovati
na kocioni mehanizam da bi se sigurno zaustavio neposredno ispred stuba [2] Izvor: Obrada autora

6. ZAKLJUCAK

Prezentirana saobracajna nezgoda koja se dogodila na raskrsnici gradskih ulica koja se
sastoji od pet krakova bez jasno definisanih uglova ukrstanja i bez jasnog vodenja saobracaja
u raskrsnici moze biti pokazatelj ,problema*“ prilikom analize saobracajnih nezgoda. Pored na-
vedenog neadekvatna horizontalna i vertikalna signalizacija su doprinijeli nemoguc¢nosti ade-
kvatnog sagledavanja nastanka saobracajne nezgode. Prikazan je put do iznalaZenja rieSenja
u raskrsnici sa jasnim opredjeljenjem o propustima koji su doprinijeli nastanku saobracajne
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nezgode. Propusti koji su doprinjeli nastanku saobracajne nezgode su neadekvatan projekat
raskrsnice, odnosno ,zbunjujuée“ ukrétanje krakova raskrsnice kao i ne iscrtavanjem vodenja
saobracaja u raskrsnici. Pored navedenog propusti koji su takoder doprinjeli nastanku sao-
brac¢ajne nezgode su i skretanje i usmjeravanje putnickog automobila ,VW Passat 1,9 TDI*,
prema stubu svjetlosne saobracajne signalizacije, koja je najvjerovatnije nastala kao posljedica
pojave prepreke u zoni pravca kretanja putnickog automobila ,VW Passat 1,9 TDI" i usljed ne
poduzimanja radnje usporenja putni¢kog automobila ,VW Passat 1,9 TDI, u cilju zaustavljanja
neposredno prije udara u stub svjetlosne saobracajne signalizacije, jer su postojale vremensko-
prostorne mogucnosti za izvodenje navedene bezbjedne radnje.
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