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Rezime: U radu je razmatrano vozilo kao faktor bezbednosti
saobracaja, koji je veoma sloZzen i jo§ uvek nedovoljno istrazen.
Radom ce se pokusati da iz sloZene celine vezano za vozilo, se
delimi¢no osvetle bar neke interakcije faktora vezanih za nastanak
saobracajne nezgode. Imajuci u vidu nivo dostignutih saznanja,
odnosno rezultate naucnih istraZzivanja, dolazi se do cinjenice da
najveci broj nezgoda nastaje zbog uticaja viSe faktora. Medu faktore
Cije prisustvo | uticaj je lakSe utvrditi spadaju neki tehniCki faktori,
pre svega misli se na nedostatke na vozilu, odnosno neispravnosti
delova, uredaja i opreme. Saobracajnu nezgodu ne mora izazvati
samo jasno izrazen kvar nekog dela, uredaja i sistema, vec i
neispravnost koja se odrazava na umanjenje tehniCkih karakteristika
usled eksploatacije. Veoma je znalajno utvrditi da li je nastala
neispravnost uzrok ili posledica saobracajne nezgode, kako bi se
mogla ceniti i odgovornost u¢esnika za nastanak nezgode. U radu je
prikazana analiza izvrsenih vanrednih tehnic¢kih pregleda po nalogu
suda-tuZioca, sa metodologijom ispitivanja tehnickog stanja vozila i
kori§¢enje dobijenih rezultata u postupku vestacenja.
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Abstract:This paper explores the vehicle as a key factor in traffic
safety, a topic, that is both complex and still insufficiently analyzed.
We make an effort to analyze the interaction of different factors of the
vehicle as a whole, in order to better understand their role in traffic
accidents. Bearing in mind the current state of knowledge, and the
scientific research results, we conclude that the majority of accidents
is due to the influence of several factors. Certain technical factors
fall into a category of factors whose presence and influence is easier
to identify, primarily the ones related to the defects in the vehicle,
or malfunctioning parts, such as tools or equipment. However, traffic
accidents are not necessarily caused by the failure of a fore mentioned
factors, but also as a fault that is reflected in the reduction of technical
characteristics due to malformed or long-term vehicle exploitation.
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1. UVOD

Motorno vozilo utiCe na bezbednost saobracaja preko svojih konstruktivnih, proizvodnih i
eksploatacionih parametara, a koji imaju aktivan i pasivan karakter. Zbog toga je uticaj i karak-
ter neispravnosti vozila vrlo kompleksan. Zvani¢na statistika tretira vozilo kao ,naivan“ faktor
bezbednosti, iz kojih razloga se iskazuje kao nedostatak do 2,5%. Ovaj podatak se ¢esto mora
uzeti sa rezervom, jer se naj¢esc¢e ne konstatuje da li je bio nedostatak na vozilu u sklopu ostalih
faktora i koliki je uticaj na nastanak nezgode.

Brz razvoj kao i primena informatic¢ke tehnologije, kompijutera, satelita, navigacionih sistema
za vozace, vidljivost no¢u i po magli i drugo, stvorice uslove za bezbednije odvijanje saobraca-
ja. Sistem inteligentnih vozila koja ¢e se kretati inteligentnim putevima obezbedice visok nivo
bezbednosti saobracaja.

2. VOZILO KAO FAKTOR BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA

Motorno vozilo kao tehnicki sistem, koji dok je u eksploataciji stvara opasnost ukoliko se neo-
prezno Koristi i nestru¢no odrzava. Vozilo se sastoji od velikog broja elemenata, delova, sklopo-
va i uredaja, koji se zbog eksploatacije trose i dolazi do promene tehni¢kih osobina i strukture.
Kvalitet vozila je sloZzena funkcija, koja obezbeduje normalno funkcionisanje i spre€ava pojave
neispravnosti.

Kada se posmatra bezbednost vozila, ona ima tri aspekta. Prvo, da svojim aktivnim ele-
mentima ne povecava rizik i ne doprinosi nastanku saobrac¢ajne nezgode. Drugo, da §to manje
ugrozava sposobnosti vozaCa vezano za ispravno reagovanje. Trece, da svojim pasivnim ele-
mentima sprecava ili ublazava posledice (povrede) kada dode do nezgode.

Od svih vozila koja u€estvuju u saobracaju, najveci uticaj na bezbednost imaju motorna vozi-
la, jer su najbrojnija, a njima se prevozi veliki broj ljudi i ogromna koli€ina raznog tereta. Na auto-
putevima i motoputevima se krecu vozila velikim brzinama uz maksimalno optere¢enje motora,
dok se u razvijenom gradskim saobraéaju moraju kretati malim brzinama u velikim kolonama,
uz Cesta i duga koCenja, pa i nastanak ¢es¢ih kvarova.

Najvazniji ¢inioci koji motorna vozila stavljaju na drugo mesto uticajnih faktora bezbednosti
saobracaja jeste tehnitka neispravnost, posebno delova i uredaja koji su u vezi sa bezbed-
nos¢u saobraéaja. Motorno vozilo je na prvi pogled veoma kompleksno, a za bezbednost su
najbitniji uredaji za upravljanje i koCenje, svetlosno-signalni uredaj i pneumatici. Vozila u sao-
bracaju na putevima moraju biti ispravna i obezbedena sa propisanim uredajima i opremom i
ne smeju se koristiti neispravna vozila. Za najvaznije uredaje na motornim i priklji€nim vozilima
propisani su tehni¢ki normativi kojima moraju odgovarati. Zakonsku regulativu kojom se daju
tehniCki normativi propisuje svaka drzava, a u skladu standardima i direktivama koje se inace
primenjuju u svetu.

3. TEHNICKA ISPRAVNOST VOZILA U EKSPLOATACIJI

Kod vozila s protokom vremena smanjuju se funkcije koris¢enih delova, uredaja i opreme i
njihova struktura i veli¢ina, odnosno istroSenost.Na vek upotrebe vozila u izvesnoj meri utie i
kvalitet materijala, kao i uslovi ekploatacije.Pri povecanim radnim naporima, uslova rada i opte-
re¢enja, moze se oCekivati brzi nastanak neispravnosti.Na bilo kom masinskom sistemu pojav-
ljuju se neispravnosti, uzrokovane preopterecenjem. Naj¢esc¢e se javljaju lomovi na delovima,
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kao posledica zamora materijala. Na poCetku se pojavljuju prskotine koje se ne vide golim okom
i to na mastima gde je nastala promena preseka, a naprezanja su tu najveca.

Zbog razli€itog statickog opterecenja, klimatskih uslova i kvaliteta puta, na vozilima u sao-
bracaju nastaju neispravnosti. Slab kvalitet puteva, a posebno zbog udarnih rupa na kolovozu
i brzina nailaska na iste dodatno utiCe na optereéenje karoserije vozila. Raspolozivi podaci o
tehnickoj ispravnosti vozila u saobraéaju ukazuju da se ne vrsi sistematsko i stru¢no odrzava-
nje.Pojavljuje se oko jedne Cetvrtine neispravnih vozila, pri vrSenju tehnickih pregleda iako vila-
snik vozila zna za tu aktivnost, pa zato vozilo posebno priprema. U kontroli tehni¢ke ispravnosti
na putu nade se oko 15% vozila sa raznim nedostacima.

Neke utvrdene neispravnosti na vozilima, nemaju znacajniji uticaj na bezbednost saobra-
¢aja, dok druge mogu biti uzrok saobracajne nezgode. Pored opasnosti po bezbednost, nei-
spravno vozilo moZe negativno da se odrazi i na ponaSanje vozaca. U situaciji kada vozac¢ zna
da je vozilo neispravno isti je stalno napet i brzo se umara. Ako se ima u vidu aspekt uticaja na
vozaca, onda je ovo pitanje kompleksno i zahteva dublje istrazivanje.

Nezadovoljavajuée stanje tehnicke ispravnosti vozila posledica je veéeg broja uticajnih Cini-
laca. Danas imamo vrlo heterogen vozni park, a vozila raznih marki, vrsta i tipova zahtevaju ser-
vise sa odredenim standardima i tehnologijama u pogledu odrzavanja. Zbog nedostatka origi-
nalnih rezernih delova, ugraduju se delovi loSeg kvaliteta koji su jeftiniji. Na trzistu se pojavljuju
rezerni delovi od proizvodaca koji nisu uveli standardizaciju, homologaciju odnosno atestiranje
delova, sistema i uredaja.Zbog starog voznog parka i teSkih uslova eksploatacije, posebno je
otezano odrzavanje poljoprivrednih masina (traktori u¢estvuju u nezgodama sa teskim posledi-
cama).

Pregled saobracajnih nezgoda koje su prema statistici nastale zbog neispravnosti vozila, dat
je u tabeli 1. Izvor — sajt Agencije za bezbednost saobracaja, Republika Srbija.

Tabela 1. Pregled saobracajnih nezgoda-podela prema uticajnim faktorima (tehnicka neispravnost vozila)
u procesu nastanka nezgode, Republika Srbija 2002-2012. godina
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Q 2 58| &ac € £ 0 g3 NNEeN|  NR2|NCZ2|IJR8
© 1288 2 | 37| 7| £ |R85e RS REE(Re8
583 3 = o o =~ a =73 = 8% =~ £
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2002 | 52177 | 254 14760 6 111 81 22 76 1
2003 | 55660 | 868 15953 8 127 105 22 76 2
2004 | 52356 | 960 17557 1 136 103 18 74 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2005 | 62036 | 843 16872 1 141 103 19 67 2
2006 | 63954 | 910 18405 5 149 82 19 76 0
2007 | 70789 | 968 | 22201 0 109 102 i 73 3
2008 | 67786 | 905 | 22275 8 127 66 13 62 3
2009 | 64877 | 810 | 21512 5 96 78 7 63 1
2010 | 47757 | 660 19326 9 106 49 1 45 1
2011 | 42438 | 731 18731 5 59 35 7 37 0
2012 | 37559 | 684 19117 7 43 32 6 34 1

Prema statistickim podacima u tabeli br.1. moze se zakljuciti da element tehni¢ke neisprav-
nosti kao uzrok nezgode ¢ini 0,4 %. Medjutim, tehni¢ku neispravnost kao uzrok nezgode, vedi
broj autora ovome daje veci znacaj i krece se do 5%. Namece se potreba da se u fazama istra-
Zivanja nezgode faktoru vozilo mora dati vec¢a paznja.
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4. PROBLEMI OKO UTVRDIVANJA TEHNICKE NEISPRAVNOSTI

Vestaci saobra¢ajno—masinske struke se susrecu sa vestaCenjima saobraéajnih nezgoda u
kojima je zadatak, ili jedan od zadataka, da utvrde, da li je vozilo bilo tehni¢ki neispravno pre
nezgode kao moguci uzrok nezgode. Sa kriviéno-pravnog aspekta, ovo proizilazi iz izvestaja sa
vanrednog tehni¢kog pregleda vozila, izjava u€esnika u nezgodi, kao i izjava svedoka u krivi¢-
nom postupku.

Problem vestaCenja zbog tehniCke neispravnosti vozila, najéeS¢e nastaju iz sledecih razloga:

a. Zbog nedefinisanosti obaveza i nadleznosti od strane zakonodavca. Zakon o bezbednosti
saobracaja na putevima prepoznaje, redovni, vanredni i kontrolni tehnicki pregled. Redovni pre-
gled je onaj koji se vrdi u propisanom vremenu, za potrebe registracije motornih vozila. Na kon-
trolni tehnicki pregled, vozila upucuje saobracajna policija, a radi provere ispravnosti. Vanredni
tehnicki pregled, obavlja se nakon popravake i pre pustanja vozila u saobracaj, a kod kojeg su
u saobracajnoj nezgodi ili na drugi nacin osteceni vitalni sklopovi i uredaji bitni za bezbedno
ucestvovanje u saobracaju. Vozilo nakon nezgode nije bilo u voznom stanju, pa je kao takvo
isklju€eno iz saobracéaja usled tehnicke neispravnosti, 8to je utvrdeno na kontrlonom tehniCkom
pregledu.

U datom tekstu Zakona nigde se ne pominje vanredni tehnicki pregled havarisanog vozila
posle saobracajne nezgode, a radi utvrdivanja tehnicke neispravnosti koja je mogla da bude u
uzrocnoj vezi sa saobrac¢ajnom nezgodom.

b. Vozila koja su u€estvovala u saobrac¢ajnim nezgodama, se upucuju u stanice za tehnicki
pregled vozila. U stanici za tehniCki pregled vozila, vozilo dolazi u ruke lica koja se bave re-
dovnim tehni¢kim pregledima, prateci propisani algoritam pregleda, te ista prilikom pregleda,
konstatuju Cinjenicno stanje koje je veoma Sturo objasnjeno, nije fotografisano niti se izuzimaju
sklopovi, uredaji ili podsklopovi, koji bi bili dragoceni u kasnijem postupku vesta¢enja. Ovde
treba reéi, da je najveci nedostatak to Sto se konstatovana neispravnost ne ispituje ,dublje” od-
nosno ne ide se sa rastavljanjem sklopova i podsklopova vozila, kako bi se dobile €injenice koje
mogu dati odgovore na uocene neispravnosti.

c. Sluzbeni organi prilikom uvidaja saobraéajnih nezgoda, retko pozivaju vestake na licu me-
sta, kao stru¢na lica koja treba da pomognu u prikupljanju €injenica i fiksiranju tragova. tuziocu.

d. Kada je vestak prisutan na uvidaju, pri kojem zapravo vozilo jedino stoji nepromenjeno
nakon nezgode, a on je najCeSc¢e saobracdajne struke, $to znaci da je fokusiran na tragove na
kolovozu i van njega, na saobracéajnu situaciju i na deformacije vozila koja su vidljiva spolja.

Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima, niti podzakonska akta (Pravilnik o tehnickom
pregledu) nije regulisao pitanje vanrednog tehni¢kog pregleda, a radi utvrdivanja tehni¢ke ne-
ispravnosti vozila nakon nezgode. Vestak koji dobije zadatak u vezi teniCke ispravnosti vozila,
mora se pridrzavati prihvacenih pravila struke i dobro poznavati konstrukciju predmetnog vozila
kao i funkciju delova i sklopova, koji su medusobno skladno povezani u celinu nazvanu vozilo.
Takode, veStak mora da uoCava i razlikuje oSte¢enja na vozilu ona koja su nastale pre nezgo-
de i ona koja su nastale za vreme nezgode. To znadci, da isti poznaje mehanizam loma, vrstu i
strutkuru materijala i njihova tehni¢ka svojstva.

Pri utvrdivanju tehniCke neispravnosti vozila, koja je mogla doprineti nastanku saobracajne
nezgode ili uzrokovati nezgodu, mora se pristupiti detaljnom pregledu delova, sklopova i ureda-
ja, a u radu se mora zadrzati, teziSno, na uredaju za zaustavljanje i upravljanje, pneumaticima i
osvetljenju kao najznacajnijim faktorima neispravnosti vozila.

4.1. Metodologija vestacenja neispravnosti i utvrdivanje uzro¢ne veze

Metodologija veStaCenja neispravnosti vozila bi se trebala sprovoditi po sledeé¢em: Pod ve-
StaCenjem tehnicke neispravnosti, se podrazumeva, kreativna vrsta poslova, koji se bavi istra-
Zivanjem uzroka otkazivanja tehni¢kog sistema na vozilu, a Cija posledica je nastanak saobra-
¢ajne nezgode. Ova aktivnost sprovodi se preko stru¢nog lica koje se nalazi na spisku sudskih
vestaka i koje poseduje stru¢no i radno iskustvo iz oblasti masinske tehnike.
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Za pocetak veStacenja, mora da postoji pismeni nalog javnog tuzioca sa jasnim zadatkom
u vezi vestaCenja, medutim, u izuzetnim sluCajevima, moze se postupiti i po usmenom nalogu
koga mora pratiti pismeni otpravak. Zadatak vestaCenja po pravilima struke, mora biti jasno
definisan, ako se radi o najopstijem tipu, kao na primer utvrditi tehnic¢ku ispravnost vozila, onda
vestak mora da se upozna sa detaljima nastanka nezgode, da bi mogao da usmeri svoje istra-
Zivanje na neispravnost delova i uredaja na vozilu. Po mogucnosti, pregleda se mesto nezgode
i snimaju se svi tragove, a najvazniji zadatak je pregled vozila i uoCavanje tragova ostecenja
koja poti¢u od spoljnih sila, kao i unutrasnjih nedostataka na delovima. Vestaenjem je potrebno
utvrditi sledece:

1) Da li je uzrok saobracajne nezgode data neispravnost vozila i koja?

2) Kakvo je opste stanje vozila?

3) Dali je neispravnost vozila nastala kao posledica nezgode ili je nastala ranije?

4) Dali data neispravnost (kvar) iskljcuje moguénost pravilne voznje?

5) Dali se nastala neispravnost mogla otkriti ranije pregledom vozila,svakodnevnom ili

probnom voznjom ili demontazom? Dali je voza¢ imao tehni¢ku moguénost da otkrije
kvar?

6) Dali je stanje uredaja za koCenje, uredaja za upravljanje, pneumatika, motora, uredaja
za osvetljavanje i signalizaciju, itd.u skladu sa zahtevima bezbedne voznje?

7) Koji je naj¢esc¢i uzrok otkazivanja uredaja za kocenje?
8) Kako je, kada i zasto doSlo do otkazivanja uredaja za upravljanje; dali je to¢ak upravljaca
imao ,slobodan hod® preko dopustene mere?

9) Dali su i zasto pneumatici pukli, pre ili od saobracajne nezgode i da li je u pneumaticima
bio propisan pritisak vazduha?

10)Koja su ostec¢enja i kvarovi motora? Uzroci? Dali je neispravnost motora nastala pre ili
kao rezultat nezgode?

11)Da li kod vozila postoji bilo koja neispravnost koja moze da izazove zanoSenje i prevr-
tanje?

12)Kakva je i kolika oStecenja zadobilo vozilo usled saobrac¢ajne nezgode?

13)Da li je izvrSena tehnicka kontrola vozila i kad?

TehniCki aspekti uzroCne veze se ogledaju u slede¢em:
1) Da li je uzrok saobrac¢ajne nezgode neispravnost delova, uredaja i opreme na vozilu?

2) Kojim delom je vozilo naletelo na prepreku, odnosno kojim delovima su se sudarila dva
ili vie vozila?

3) Da li postoji uzro€na veza izmedu neispravnosti vozila, radnji vozac€a i saobrac¢ajne nez-
gode?

4) Da li se otkrivena neispravnst javlja kao uzrok nezgode?

5) Da li su priroda, koli€ina, tezina i nacin optere¢enja vozila u skladu sa zahtevima bez-
bedne voznje?

Tehnic¢ko stanje vozila i tereta: neispravnost uredaja za kocCenje; neispravnost uredaja za
upravljanje;pucanje pneumatika na prednjim i zadnjim to¢kovima; istroSenost profila pneuma-
tika; otkacivanje vucnog od priklju€nog vozila; nepostojanje ogledala i retrovizora; nedostatak
ili neispravnost brisaCa vetrobrana; nedostatak ili neispravnost pokazivac¢a pravca; nedostaju
ili neispravna svetla za osvetljavanje puta; neispravnost prednjih i zadnjih svetala za obele-
Zavanje; nedostatak ili neispravnost stop svetala; nedostatak ili neispravnost ostalih svetala
na vozilu; nedostatak na uredajima i opremi koji izazvali pozar na vozilu u toku kretanja; ostali
kvarovi vozila; optere¢enost vozila iznad dozvoljene nosivosti; nepravilno smesten ili nedovolj-
no obezbeden teret; neobelezen teret, Cije su dimenzije veée od dozvoljenog; neobelezeno ili
nepropisno obeleZeno vozilo kojim se prevoze opasne materije.
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4.2. Identifikovani uredaji ¢ija neispravnost veoma €esto ima uticaj na nastanak nezgode

4.2.1. Uredaj za zaustavljanje

Uredaj za zaustavljanje vozila jadan je od najvaznijih na vozilu za bezbednost u saobraca-
ju, a ujedno jedan od najCescih uzroka tehniCke neispravnosti na vozilu i doprinosu nastanka
saobracajne nezgode. Nakon nezgode vozilo moZze da bude u voznom stanju, a veoma &esto
oSteéenja uredaja, delova pa i celog vozila mogu da ne budu u voznom stanju. Ako je vozilo u
voznom stanju, merenje kocione sile i ko¢nog koeficijenta na stanicama za ispitivanje tehnicke
ispravnosti vozila, uglavnom daje pravu vrednost o koeficijentu usporenja, koji se koristi u okvi-
ru saobracajnog vestacenja, pa i utvdivanju doprinosa nastanku nezgode. Potrebno je naglasiti
da se po pravilu zanemaruju ograni¢enja koja postoje pri koriS¢enju valjaka na linijama za teh-
ni¢ki pregled u odnosu na realne uslove pod kojima se dogodi nezgoda.

Vestaci se najCeSce angaZzuju da pregledaju vozilo koje je havarisano u meri koja ne omogu-
Cava ispitivanje uredaja za zaustavljanje na valjcima odnosno kada nije moguce ispitati koefici-
jent koCenja. Tada se obavezno pristupa detaljnom pregledu elemenata kocionog sistema, pri
¢emu treba poznavati funkciju i konstrukciju sistema za ko¢enje odnosno napraviti jasnu razliku
izmedu ova dva pristupa. Svaki koCioni mehanizam je konstrukciono izveden od: komandnog
dela, transmisije i izvrSnog elementa. Upravo tim redom se i pristupa pregledu elemenata siste-
ma za koCenje pri Cemu treba konstatovati stanje po svim delovima i utvrditi koja su oStecenja
nastala pre nezgode, a koja su uzrok nezgode.

4.2.2. Uredaj za upravljanje

Po mojoj oceni, veoma se retko deSava otkaz elemenata na uredaju za upravljenje ali u
svakom slu€aju neophodan je detaljan pregled svih veza pocCev od toCka i vratila upravljaca
preko prenosnog mehanizma upravljaca kao i poluga, zglobova i nosaca zglobova upravljaca.
Potrebno je utvrditi da li ima mehanickih oste¢enja, oteZanog okretanja tocka upravljaca, preve-
likog slobodnog hoda, nepri¢vr§¢enosti i nezaptivenosti kao i velikog zazora. U slu¢aju da dode
do loma bilo kog elementa uredaja za upravljanje, mora se razlikovati koji je lom nastao usled
udara, a koji usled zamora materijala, te po potrebi napraviti detaljan makro pregled preseka
loma sa fotografisanja.

4.2.3. Pneumatici

U redovnoj eksploataciji vozila, pneumaticima se daje velika paznja ali se prilikom vanrednog
tehniCkog pregleda ne obraca paznja na iste, iako su pneumatici jedan od naj¢es¢ih uzroka
tehniCke neispravnosti vozila pa i uzrok saobracajne nezgode.

Neispravnost na pneumaticima najces$ce nastaje zbog: nedovoljnog ili pogreSnog odrzava-
nja, greSke prilikom popravke odnosno montaze pneumatika, greSke vezane za proizvodnju
pneumatika, defekata prilikom upotrebe (pucanje pneumatika u vozniji), a veoma ¢esto ne moze
ni da se utvrdi neispravnost. Detaljan pregled pneumatika zahteva odredena predznanja o teh-
nologiji izrade pneumatika i mora se posmatrati sa celim vozilom zato Sto ¢esto deformaci-
je karoserije i ve$anja prouzrokuju oste¢enja pneumatika. Potrebno je izvrsiti detaljnu analizu
eventualnih tragova od kontakta sa stranim telom pre nezgode ili u slu€aju pucanja pneumatika
treba izvrsiti analizu strukture pneumatika u zoni pucanja, tragova mehanickih oste¢enja, a sve
u cilju utvrdivanja da li je pucanje pneumatika uzrok ili posledica nezgode? Vrlo je bitno sagle-
dati fiksirane tragove na licu mesta i uporediti iste sa delom metala od koga su nastali.

4.2.4. Uredaj za osvetljavanje puta i svetlosna signalizacija

Kod utvrdivanja uzroka i doprinosa saobracajnoj nezgodi izuzetno je bitno pitanje ispravnosti
svetlosne signalizacije. Potrebno je dati jasan odgovor na pitanje da li je neposredno pre na-
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stanka saobrac¢ajne nezgode sijalica fara pozicionog svetla, pokazivaca pravca ili stop svetla
bila u funkciji ili neispravna. l1zuzetno je vazno da se uzme sijalica uz vodenje rauna sa kojeg
svetlosnog uredaja na vozilu je uzeta. Posle toga pristupa se pregledu Zarnih niti i elektroda, uz
davanje misljenja o nastaloj neispravnosti na sijalici.

5. PRIKAZ REZULTATA ISTRAZIVANJA TEHI:lIéKE NEISPRAVNOSTI VOZILA NA
OSNOVU IZVRSENIH VANREDNIH TEHNICKIH PREGLEDA NA TERITORWJI
GRADA BEOGRADA

5.1. Metod istrazivanja

Predmet istraZivanja su saobraéajne nezgode u kojima su u€estvovala motorna vozila raznih
vrsti na teritoriji grada Beograda. Posebna paznja je posveéena analizi saobracajnih nezgoda
sa posledicama, koje su u uzro¢noj vezi sa vozilom kao jednim od znacajnih faktora bezbed-
nosti saobracaja i njegovom direktnom uticaju na bezbednost ljudi. Vreme istrazivanja obuhvata
period od 2009-2014.godine.

Osnovni cilj istrzivanja jeste da se putem detaljne analize saobracajnih nezgoda koje su se
dogodile na teritoriji grada Beograda u kojima su ucestvovala vozila, a koja su nakon nezgode
poslata na vanredni tehnicki pregled. Drugi vazan cilj je bio na ukazivanje uticaja faktora vozila
na bezbednost saobraéaja. Tredi, ali najvazniji cilj je potreba za formiranjem baze podataka,
kada su u pitanju nezgode sa autobusima kao transportnim sredstvima, koji su u€estvovali u
nezgodama.

U istrazivanju su koriS¢ene metode koje bi zadovoljile zahteve struénosti, objektivnosti, pre-
ciznosti i sveobuhvatnosti, a to su: statisticki metod i metod komparacije.Statisticki metod u
istrazivanjima bezbednosti saobrac¢aja podrazumeva obradu uzorka. Za potrebe ovog istraziva-
nja koriS¢ena je baza podataka dobijena iz MUP-a grada Beograda. Metod komparacije pred-
stavlja uporedivanje sli¢nih €injenica, pojava ili procesa, odnosno uoavanje njihovih sli¢nosti
u ponas$anju.

5.2 Rezultati istrazivanja
Opstom analizom broja i trendova vozila po vrstama, dobijena je zakonitost saobracajninih
nezgoda u kojima je bila neispravnost vozila, koja je mogla da bude uzrok nezgode.

Tabela 2. Procentualna neispravnost vozila upucenih na vandredni tehnicki pregled
na teritoriji grada Beograda za period od 2009 — 2014. godine

Uzorak N N Tehni¢ka neispravnost ureudg/ja, delova i sklopova vozila

vte | e | T | Teic °
vucéu
L 48 70,0 30,0 10,0 50,0 30,0 10,0 -
M1 407 94,6 54 21,5 35,5 42,0 - -
M2, M3 59 65,8 34,2 7,2 64,2 21,4 7,2 -
N 70 87,5 12,5 - 83,3 16,7 - -
(0] 16 81,8 18,2 - 50,0 50,0 - -
T,C 4 66,7 33,3 100,0 - - - -
R, S 2 50,0 50,0 - 100,0 - - -
K 9 100,0 - - - - - -

Na osnovu prikupljenih podataka o vozilima koja su u€estvovala u nezgodama, prikazano
je poredenje uredaja i delova na kojima su utvrdene neispravnosti. Prema podacima iz tabele
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br.2. moze se zakljuciti, da je najviSe utvrdenih neispravnosti na uredaju za ko€enje (56%), a
najmanje na ostalim delovima i sklopovima vozila(3%).

Kada je u pitanju vrsta vozila, najviSe neispravnosti je utvrdeno na autobusima(34%), sto je
oCekivano, jer su oni najviSe zastupljeni u gradskom saobracaju. S obzirom na grad Beograd u
kome su transportna sredstva za prevoz putnika druga po u¢e$¢u u veoma gustom saobracaju,
na istima se pojavljuju neispravnosti, najceS¢e kocionog sistema(64%). Od preduzeca koja su
ukljuena u prevoz putnika statisti¢ki su znaCajno zastupljena saobracajna preduzec¢a GSP i
Lasta.

Kada se radi o traktorima i prikljuénim radnim masinama moze se dati zaklju€ak da se uglav-
nom ne vodi racuna o tehni¢kim normama koje mora da ispuni ova vrsta vozila.

5.3. Diskusija

Cilj ovoga istrazivanja je bio da se utvrdi procenat tehniCke neispravnosti pojedinih vrsta
vozila koja su uCestvovala u saobrac¢ajnim nezgodama i koja su upucena na vandredni tehnicki
pregled. O tome koje ¢e vozilo biti upuéeno na tehnicki pregled odlucuje javno tuzilastvo, bez
konsultacije sa veStakom, $to je u celini manjkavost u procesu utvrdivanja Cinjenickog stanja.

Pravilnom ocenom o potrebi za detaljnim istrazivanjem uticaja tehnicke neispravnosti na
nastanak nezgoda, bili bi stvoreni uslovi za kvalitet u oblasti veStacenja a radi utvrdivanja uzro-
ka i okolnosti nastanka nezgode. Potrebno je definisati metodologiju za ispitivanje tehnicke
neispravnosti vozila posle saobracajne nezgode. U krivicno-pravnom postupku oko ocene od-
govornosti, dati kritirije vezane za osnovne i pretezne uzroke nezgode sa stanovista vozila kao
faktora bezbednosti saobracaja.

Kada nastane nezgoda potrebno je obaviti tehnicki pregled vozila ukoliko dozvoljava obim
oStecCenja na vozilu. Pri ekspertizi nezgode i utvrdivanja uzroka i okolnosti nezgode, moze se
dati ocena o odgovornosti za nastanak iste.

IstraZivanja su pokazala da je velik i broj saobrac¢ajnih nezgoda sa uCeS¢em teretnih vozila
(12%), veoma Cest uzrok je tehniCka neispravnost, a najéeSc¢a neispravnost je na koCionom
sistemu(83%).

6. ZAKLJUCAK

Provedeno razmatranje u radu, predstavlja kraci pregled problematike analize neispravnosti
na motornom vozilu, koja nastaju kao posledica, ili uzrok nastanka saobracajnih nezgoda. Isto
tako, provedena razmatranja su pokazala da u praksi ima dosta propusta pri opisu oste¢enja
na motornim vozilima i utvrdivanju tehni¢ke (ne)ispravnosti koja bi mogla da bude povezana
sa utvrdivanjem obelezja saobracajne nezgode, kada se radi o vozilu kao faktoru bezbednosti.

Po opstoj oceni, u tom smislu primarnu ulogu ima uvidaj na licu mesta nezgode, jer on
predstavlja osnovu za utvrdivanje dokaza kroz tuzilacku istragu, kao i kvalitetno saobracajno-
tehnicko vestacenje. Saobracajno-tehnickom analizom nastalih oSte¢enja, pa i same nezgode
utvrduje se uzrok, kao i doprinos ucesnika u nezgodi. Prema tome, svaki uvidaj na licu mesta
potrebno je izvrditi pazljivo u smislu registrovanja detalja i $to taénije fiksiranje uvidajnpom de-
kumentacijom tragova pronadenih na licu mesta i posebno ostecenja na vozilu. Kvalitetno i
stru€no prikupljeni tragovi, daju osnovu za celovitu analizu nezgode i moguc¢nost primene veceg
broja razli¢itih metoda koje suzavaju podrucje greSaka.

Zakonodavac bi trebalo da razradi algoritam i daje detaljno uputstva stanicama za tehnicki
pregled o postupanju pri pregledu ostecenih i havarisanih vozila, a radi utvrdivanja relevantnih
Cinjenica vezanih za ekspertizu saobracajne nezgode.

Pri opisu o$tecenja i utvrdivanju (ne)ispravnosti vozila, potrebno je obavezno koristiti ras-
poloZive merne instrumente i uredaje za precizno i tatno odredivanje potrebnih parametara uz
jasno definisanje neispravnosti koja su nastala pre ili posle nezgode. Za vozila koja se nakon
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nezgode popravljaju sa tezim deformacijama, uvesti obavezne norme i standarde koji moraju
biti ispoStovani, posebno imajuéi u vidu relativno star vozni park svih vrsta vozila.
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