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PRIKAZ TIPICNIH SITUACIJA STRADANJA BICIKLISTA

TYPICAL SITUATIONS OF TRAFFIC ACCIDENTS
WITH PARTICIPATION OF CYCLIST

/ Rezime: U radu je sprovedena analiza nezgoda sa uce$cem biciklista
/ koje su se dogodile na teritoriji Republike Srbije, na osnovu predmeta

saobracajno-tehnickog vestacenja u vremenskom periodu od 1994.
do 2013. godine. U okviru analiziranog uzorka identifikovane su i
prikazane tipi¢ne situacije u kojima dolazi do stradanja biciklista.

? KLJUENE RECI: BEZBEDNOST SAOBRACAJA, SAOBRACAJNE

NEZGODE, BICIKLISTI, TIPICNE SITUACIJE,
VESTACENJE SAOBRACAJNIH NEZGODA.

e\

“Vestacenje saobracajnih nezgoda

Abstract: This paper presents analysis of traffic accidents with
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time period from 1994. to 2013. year. Within analyzed sample, typical

/ situations of traffic accidents with kKilled cyclists were identified and
/ presented.
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1. UVOD

Znacajnim porastom koriS¢enja motornih vozila i njihovog doprinosa ozbiljnijim ekoloskim,
ekonomskim i zdravstvenim problemima dovelo je do porasta interesovanja za promociju
biciklizma kao alternativhog vida prevoza, koji u poslednje vreme doZivljava veliku ekspanziju
koriS¢enja. Na porast popularnosti bicikla utie i €injenica da je ovaj nagin prevoza veoma jeftin,
pri Eemu loSiji ekonomski uslovi i povecanje cena goriva podsti€e populaciju sa nizim prihodima
da Ce8ce voze bicikl (Jevti¢ et al, 2014).

Povecanje upotrebe bicikla ima za posledicu da bezbednost biciklista u saobrac¢aju postaje
sve istaknutiji problem. Biciklisti, kao uCesnici u saobracaju, spadaju u grupu najugrozZenijih
ucesnika u saobracaju, pri ¢emu se ta ugroZenost pripisuje sa jedne strane nedovoljnoj zastiti u
odnosu na ostale u€esnike u saobracaju (nepostojanje adekvatne i odgovarajuce saobraéajne
infrastrukture, zauzetost postoje¢e saobracéajne infrastrukture, neadekvatne edukacije i sl.), a
sa druge strane specificnim karakteristikama ponasanja samih biciklista (IvaniSevi¢ i Vuksic,
2014:343).

Za bicikliste nije propisana nikakva zdravstvena selekcija niti obaveza utvrdivanja da li su
dovoljno obuéeni za u¢esce u saobracaju, odnosno da li poznaju neophodna pravila saobraéaja,
saobracajne znakove i da li poseduju vestinu za upravljanje biciklom (Miljkovi¢ et al, 2013:113).

Usled heterogenosti njihove strukture u pogledu starosti, fiziCke i mentalne sposobnosti da
ucestvuju u saobraéaju, nivoa saobracajne kulture i &injenice da samim stupanjem na kolovoz,
bez obzira na njihovo saobra¢ajno obrazovanje, postaju ravnopravni u€esnici u saobracaju
sa drugim u€esnicima, pre svega sa motornim vozilima biciklisti su viSe izloZeni riziku da ¢e
poginuti ili biti teSko povredeni u saobracajnim nezgodama (lvaniSevi¢ i Vuksi¢, 2014:343).

Veli¢inu problema u biciklistickom saobracaju oslikava podatak da se tokom 2013. godine
u Republici Srbiji dogodilo 1.633 saobraéajne nezgode sa u¢eséem biciklista, $to predstavlja
8,5% od ukupnog broja saobracajnih nezgoda. Procentualno u¢eS¢e poginulih biciklista iznosi-
lo je 9,1% od ukupnog broja poginulih lica u saobraé¢ajnim nezgodama, dok je procentualno
ucesScée povredenih biciklista iznoslio 8,5% od ukupnog broja povredenih lica u saobracajnim
nezgodama (http://abs.gov.rs/doc/Statisticki_lzvestaj_2013.pdf, 10.02.2015. godine).

Istrazivanja u Republici Srbiji (IvaniSevic¢ i Vuksi¢, 2014:343), pokazuju da su najugrozeniji
biciklisti starosti iznad 60 godina, koji &ine 43,5% poginulih. Cak 30,4% poginulih biciklista strad-
alo je u uslovima smanjene (noéne) vidljivosti (najviSe nezgoda se dogodilo u periodu od 19
Casova do 20 Casova — 57,1%), dok se 43,5% saobracajnih nezgoda sa smrtnim stradanjem
biciklista dogodilo na lokalnim putevima i ulicama.

U poslednje vreme sve vedi broj istraZivanja se bavi prolematikom ugroZenosti biciklista
u saobracéaju. U cilju upravljanja stanjem bezbednosti saobraéaja prvi korak predstavlja
utvrdivanje postojeceg stanja, koje se kvalitethno moze sprovesti samo ako se posmatraju kako
fenomenoloski, tako i etioloski aspekti. Naime, pojavni oblici stradanja biciklista u saobracaju se
utvrduju fenomenoloSskom analizom, dok se stvarni uzroci stradanja i specificnosti saobracajnih
nezgoda sa u€eSc¢em biciklista utvrduju etioloSkom analizom. Na taj nacin, u cilju unapredenja
stanja bezbednosti biciklista u saobra¢aju moguée je definisati mere koje odgovaraju i poja-
vnhim oblicima i specificnostima uzro€nosti saobracajnih nezgoda sa biciklistima (Anti¢ et al,
2014:119).

Uzimajuéi u obzir prethodno navedeno, kao i zna€aj ovog problema, u radu je sprove-
dena analiza saobracajnih nezgoda sa u¢eS¢em biciklista na osnovu predmeta saobracajno-
tehni¢kog vestaCenja u dvadesetogodiSnjem vremenskom periodu od 1994. godine do 2013.
godine, gde su u okviru analiziranog uzorka identifikovane i prikazane tipi¢ne situacije u kojima
dolazi do stradanja biciklista.
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2. PRIKAZ TIPICNIH SITUACIJA STRADANJA BICIKLISTA

U radu su prikazane tipi¢ne situacije u kojima dolazi do stradanja biciklista, u saobracaju, u
Republici Srbiji, a na osnovu ekspertiza saobrac¢ajnih nezgoda sa u¢eS¢em biciklista, koje su u
posmatranom dvadesetogodisnjem vremenskom periodu od 1994. godine do 2013. godine bile
predmet rada Komisije za saobracajno-tehni¢ka vestacenja Instituta Saobraéajnog fakulteta u
Beogradu.

Na osnovu rezultata ove analize, koja ukazuje na karakteristike i mehanizme nastanka
saobracajnih nezgoda sa poginulim biciklistima, na najbolji na€in je moguce definisanje mera za
izbegavanje saobracajnih nezgoda sa biciklistima i time povecéanje nivoa bezbednosti biciklista.

Situacije u kojima dolazi do stradanja biciklista, u saobracéaju, prikazane su na sledeé¢im
slikama.

Tipi¢na situacija 1: Voznja neosvetljenog bicikla u uslovima smanjene (no¢ne)
vidljivosti (9 slucajeva)

Okolnosti: Naj¢es¢i slucaj stradanja biciklista na teritoriji Republike Srbije je slu€aj voznje
neosvetljenog bicikla u uslovima smanjene (no¢ne) vidljivosti.

Problem: U prikazanoj situaciji (Slika br. 2) biciklista se kre¢e kolovozom u uslovima sma-
njene (no¢ne) vidljivosti vozec¢i neosvetljen bicikl. Neosvetljen biciklista za voza¢a predstavlja
iznenadnu i neoCekivanu prepreku na putu. Zato je ¢lanom 81. taCkom 5. Zakona o bezbedno-
sti saobraéaja na putevima detaljno odreden nacin njihovog ozna¢avanja u no¢nim i uslovima
smanjene vidljivosti na putu. Nepostovanjem pravila saobracaja biciklista ugrozava svoju, a i
tudu bezbednost, jer vozacC nije u moguénosti da ga blagovremeno uoci, pa nije u moguénosti
da ranije reaguje i izbegne nezgodu. Osnovni problemi u ovoj situaciji, koji dovode do nezgo-
de, najceSc¢e su nepostovanje pravila saobracaja koja su propisana Zakonom o bezbednosti
saobracaja na putevima od strane bicikliste i neblagovremeno uo€avanje bicikliste od strane
vozaca. S obzirom na situaciju, mogucénost izbegavanja nezgode je veoma mala.

Slika 1. Prikaz tipicne situacije voZnje neosvetljenog bicikla u uslovima smanjene (noc¢ne) vidljivosti
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Tipi€na situacija 2: Skretanje bicikliste ulevo ispred i u blizini nailaze¢eg vozila
(8 slucajeva)

Okolnosti: Drugi po ucestalosti slu€aj stradanja biciklista na teritoriji Republike Srbije je
sluc¢aj kada biciklista vrsi skretanje ulevo ispred i u blizini nailaze¢eg vozila.

Problem: U situaciji, prikazanoj na Slici br. 1, biciklista se kre¢e krajnjom desnom stranom
kolovoza, da bi zatim izvrSio skretanje ulevo ispred i u blizini nailazeéeg vozila, a da se prethod-
no nije uverio da li je moguce bezbedno izvrsiti skretanje, odnosno da nije prethodno obavestio
druge ucesnike u saobracaju o svojim namerama. Neopreznim ponasanjem biciklista se izlaze
opasnosti jer vozaC nema posebnih razloga da ocekuje iznenadnu promenu pravca kretanja
bicikliste, a samim tim vozac, u iznenada nastaloj opasnoj situaciji, nema dovoljno vremena na
raspolaganju kako bi adekvatnim reagovanjem izbegao nastalu opasnost i saobracajnu nezgo-
du. Osnovni problem, u ovoj situaciji, koji dovodi do nezgode je neoprezno ponasanije bicikliste.
Biciklista bi se jednostavnim osmatranjem, a pre zapocCetog skretanja, uverio da skretanje ne
moze obaviti bezbedno i odustajanjem od skretanja i/ili ustupanjem prvenstva u prolazu naila-
zecem vozilu izbegne stvaranje opasne situacije i nastanak nezgode.

Slika 2. Prikaz tipicne situacije skretanja bicikliste ulevo ispred i u blizini nailazeceg vozila

Tipi¢éna situacija 3: Preticanje vozila (4 slu¢aja)

Okolnost: TreCi po uCestalosti slu¢aj stradanja biciklista na teritoriji Republike Srbije je
sluc¢aj kada vozac motornog vozila vrsi radnju preticanja vozila i prilikom vr§enja te radnje udara
u biciklistu koji se nalazio u traci namenjenoj za kretanje vozila iz suprotnog smera.

Problem: Ovo je situacija (Slika br. 3) u kojoj voza¢ motornog vozila vrsi radnju preticanja
vozila i tom prilikom udara u biciklistu koji se kretao suprotnom trakom. S obzirom na to da je
nepropisno preticanje, koje vrlo ¢esto podrazumeva i nedozvoljenu brzinu, ¢est uzrok najtezih
saobracajnih nezgoda, ¢lanom 55. Zakona o bezbednosti saobracaja na putevima definisano je
kada se sme preticati ili obilaziti uz odredena mesta i situacije na kojima je zabranjeno vrsiti ove
radnje. U ovoj situaciji osnovni problem je nepostovanje pravila saobrac¢aja koja su propisana
Zakonom o bezbednosti saobrac¢aja na putevima od strane voza¢a motornog vozila, koji na taj
nacin ugrozava svoju, a i tudu bezbednost.
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Slika 3. Prikaz tipicne situacije preticanja vozila od strane drugog vozila

3. ZAKLJUCAK

U buduénosti ¢e biciklisti¢ki saobrac¢aj zasigurno predstavljati bitan deo saobraéajnog siste-
ma u svim drZzavama u kojima postoji mogucénost za njegov razvoj i u onim drzavama koje teze
da &itav saobracajni sistem stalno usavrSavaju. Veliki je broj prednosti koje ima upotreba bicikla
kao transportnog sredstva. Pre svega se misli na to da voznja bicikla ne zagaduje zivotnu
sredinu, omogucéava zdrav nacin zivota, prevoz je veoma jeftin, poCevsi od same vrednosti
bicikla, pa do toga da ne zahteva upotrebu bilo kakvog pogonskog goriva i drugo. Sve ove pred-
nosti neminovno vode ka povecéanju obima biciklistickog saobracaja.

Povecanje upotrebe bicikla ima za posledicu da bezbednost biciklista u saobracaju postaje
sve istaknutiji problem. Biciklisti, kao u€esnici u saobracaju, spadaju u grupu ranjivih u¢esnika
u saobracaju. lako saobrac¢ajne nezgode sa uesScem biciklista u€estvuju sa malim procentom
u ukupnom broju saobraéajnih nezgoda, posmatrano u odnosu na ukupan broj vozila i biciklista
u saobracaju, taj procenat je veoma izrazen, a posledice takvih saobrac¢ajnih nezgoda su €esto
veoma teske.

Ovaj rad imao je za cilj da ukaze na opasnosti koje nosi nepoStovanje propisa od strane
biciklista, posebno na opasne situacije u saobracaju koje mogu nastati u slu¢aju vozZnje bicikla u
uslovima smanjene (noéne) vidljivosti, kao i skretanje bicikliste ulevo ispred i u blizini nailazeéeg
vozila.

Prikazom i analizom tipicnih situacija stradanja biciklista moze se uticati tipskim i sistemskim
merama na bezbednost ove ranjive kategorije u€esnika u saobraéaju. Primenom preventivnih,
obrazovno — vaspitnih mera, tehnicko — regulativnih mera, ali i represivnim merama moze se
obezbediti sigurnije i bezbednije odvijanje saobracaja, ¢ime ¢e se direktno uticati na smanjenje
broja saobracajnih nezgoda i teZina posledica tih nezgoda.

Najvazniji faktor koji iziskuje najmanje sredstava i ne postize se tehnic¢kim i inZenjerskim
merama, jeste saobracajno obrazovanje i vaspitanje. Ono $to je neophodno da bi funkcionisao
Cak i najsavremeniji sistem jeste medusobno postovanje u€esnika u saobracaju i medusobna
tolerancija, stoga je, izuzev primene tehnickih reSenja i redovnog odrzavanja sistema, potrebna
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i edukacija u€esnika u saobracaju kao i propagiranje tolerancije u saobracaju.

Sprovodenje mera za unapredenje bezbednosti biciklista, odnosno uc€esnika u saobracaju
iniciralo bi nastavak istrazivanja, na odredenom uzorku Nalaza i misljenja, na osnovu kojih bi
bilo omoguéeno praéenje sprovedenih mera, ali i preduzimanje preventivnih mera, a sve u cilju
unapredenja bezbednosti saobracaja u Republici Srbiji.

Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima svakako moze da utice direktno na otklan-
janje nekih od navedenih problema dajuci osnov za povecanje bezbednosti saobracaja. Naime,
Zakon o bezbednosti saobracaja direktno ¢e doprineti popularizaciji biciklizma kao efikasnog,
jeftinog, zdravog, uvek raspolozivog i bezbednog nacina prevoza.
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